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Motorflug-Ausbildung
durch die Luftfahrerschule NRW

‘Segelflug-Ausbildung

durch die Luftsportvereine

Rundfliige
Charterfluge
Keuchhustenfllige
Bedarfsluftverkehr
Luftbildauftrage

WARTUNG VON LUFTFAHRZEUGEN

Flugplatz Dinslaken/Schwarze Heide

Seweis Jiir lebendige
tatkzaﬁt!

Ein Segelflugverein, dessen Name noch vor einigen Jah-
ren kaum lber die Kreisgrenzen hinaus bekannt war, der
dann maBgeblichen Anteil am Aufbau eines unserer schin-
sten Fluggeldande hatte, der heute im modernen Strecken-
segelflug an der Spitze aller Vereine in Nordrhein-Westfa-
len steht, der unter Opfern gute Segelflugzeuge verkauft um
noch bessere anzuschaffen, der sich gar anschickt, seine
Crganisation und Verwaltung auf Computertechnik umzu-
stellen, der beweist seine Wachheit, -seine Modernitat, seine
Aufgeschlossenheit den Zeitstrémungen und den daraus
erwachsenden Mdglichkeiten gegenilber. Er ist gesund bis
ins Mark, er hat Erfolg in seinem Bemihen, der Idee un-
seres herrlichen Sportes zu dienen und er verfiigt Giber eine
Ausstrahlungskrafi, die weite Luftsportkrelse befruchten
und sogar mitreiBen kann.

Ein solcher Verein ist der Luftsportverein Kreis Dinsla- -
ken e. V. :

Als neuer Beweis fiir die lebendige Tatkraft dieser Ge-
meinschaft muB die Herausgabe der eigenen Zeitschrift
.Der Steuerknilppel” angesehen werden. So, wie der
Steuerkniippel die wichtigste Mittlerrolle zwischen Luft- -

raum, Flugzeug und Piloten erfilllf, so wird die Zeifung ,Der

I“

Steuerknilippel“ eine wesentliche Funktion im Zusammen-
spiel zwischen Offentlichkeit, Mitgliedern und Vorstand des
Vereins ausiben. ‘

Wir alle wissen, die in rasante Bewegung geratene zwei-

te Halfte des XX. Jahrhunderts dndert radikal die Lebens= _
formen unserer Gesellschaft. Ganz besonders ist der Segel- . -
flug, harter Sport und Wissenschaft zugleich, dieser Ent- =

wicklung unterworfen. Nur wenn wir neue Wege suchen, .. .
neue Mdglichkeiten ausschépfen, wird es uns gelingen, fiir:’ - .

uns und unsere Jugend den Segelflug auch in Zukunft at-'
traktiv und erlebnistrichtig zu erhalien.

Bei diesem Bemiihen, dessen bin ich sicher, wwdz ':"Der s
Steuerkniippel* dem LSV Kreis Dinslaken e. V. eine un-

schétzbare Hilfe sein.

stellvertr. Vor'sitzender_;de:r '
Deutschen Segelfiugkommission



Fred Weinholtz

Gedanken Uber die Zukunft des Vereinssegelfluges

.Der Vereinssegelflug hat
keine Zukunft!® Diese AuBe-
rung taucht immer wieder in
Gesprachen auf, die (ber die
kommende Entwicklung un-
seres Sportes gefiihrt wer-
den. Zugegeben, es scheini
eine Menge Fakten zu geben,
die eine solche distere Pro-
gnose untermauern. Ich habe
viel dber das Problem nach-
gedacht und ich glaube, die
Unkenrufe abschwéachen zu
kénnen indem ich sage:
~Wenn wir nicht frihzeitig
etwas unternehmen, dann hat
der Vereinssegelflug wirklich
keine Chance.”

Es dirfte doch woht son-
nenklar sein, mit einem noch
so straff und gut organisier-
ten  Nur-Platzrundenbetrieb,
bei dem allein Starts und
Landungen als Leistung z&h-
len, locken wir heute keinen
Hund, viel weniger einen auf-
geweckten jungen Menschen,
wie wir ihn in unserem Sport
brauchen, hinter dem Ofen

hervor. Aber auch fliegerisch-

absolut fortschrittlich einge-
stellte Vereine, die den mo-
dernen Segelflug aus Uber-
zeugung betreiben, werden
‘auf die Dauer nicht in
der Lage sein, den viel
faltigen Forderungen der
segelfliegenden Menschen
zu entsprechen. So schalt
sich doch mehr und mehr
der Trend  heraus, auf
einer Segelflugschule das
Fliegen zu erlernen, ieurer
zwar als im Club, aber inten-
siver und ohne all die vielen
Belastungen, die das aktive

Vereinsleben nun einmal mit
sich bringt. Der forigeschrit-
tene Leistungsflieger aber,
oft auch schon der gerade
ausgebildete Scheininhaber,
strebt nach einem eigenen

Flugzeug, vielleicht als Ge-

meinschaftsbesitz zu zweit
oder zu dritt. Die Mitglied-
schaft im Verein dient nur
noch dazu, sich preiswerte
Hallenunterkunft und billige
Platzgeblhren zu sichern.
Mit dieser Entwickiung dro-

hen wir uns dem anglo-ameri-

kanischen System zu n&hern,
in dem Vereine nicht mehr
sind, als nackte Interessenge-
meinschaften von einigen Se-
gelfliegern mit privateigenen

 Flugzeugen. Im Gbrigen geht

jeder ganz allein seinen indi-
viduellen Weg. Wir alle aber
wissen, daB es gerade die
bewunderungswiirdige Ge-
meinschaftsarbeit der Vereine
war, die dem deutschen Se-
gelflug nach 1951 wieder zu
seiner heute unbestritienen
Weltgeltung verhalf.

Was also kdénnen wir tun?

Zundchst milssen unsere
Segelfiugvereine  fir alle
Menschen, ganz gleich ob sie
iber wenig oder viel Geld
verfugen, interessant sein.
Sie milssen vielfaltige Mog-

-lichkeiten schaffen, nach de-

nen die noch so verschieden
gearteten Milglieder ihren
Beitrag zur aktiven Vereins-
arbeit leisten kdnnen. Geld,
Sachspenden und Arbeiis-
leistungen, alle haben ihren
Wert fir den Verelin und alle

< Lippe-Dattein-Kanal: Hinxer Schieuse

sollten gleichermaBen aner-
kannt werden.

Es gibt die reinen Erho-
tungsflieger, die mit einer
Stunde Thermikflug am Sonn-
tag ihren Akku wieder fiir die
ganze Woche aufladen kon-
nen. Das andere Extrem bil-
den die Streckenflieger, fiir
die der Segelflug erst be-
ginnt, wenn sie ihren Flug-
plaiz nicht mehr sehen. Viele
Flieger stehen an den ver-
schiedensten Stellen zwi-
schen diesen beiden Polen.
Der Verein muB aber alien
seinen Mitgliedern etwas bie-
ten kdnnen, er muB fiir alle
wirklich attraktiv sein, will er
auf sie als tatkriftige Mitglie-
der rechnen kénnen. Ein gro-
Ber und differenzierter Flug-
zeugpark ist dazu unbedingt
ndtig:

Junge Menschen, das be-
weist sich in guten Vereinen
immer wieder, kénnen sehr
woh! zum Segelfliegen be-
geistert werden. Zwei Voraus-
setzungen aber muB der Ver-
ein zunachst schaffen. Einmal
mussen die jungen Leute
wahres Segelfliegen erleben
kénnen, bevor man ein per-
sénliches Engagement von
ihnen erwartet. Zum anderen
muB ihnen die gebotene Aus-
bildungsmdéglichkeit die Ge-
wiBheit geben, daB ihr er-
strebtes Ziel, selbst Leistun-
gen zu fliegen, nicht in unar-
reichbarer Ferne liegt. Kein
verninftiger junger Mensch
wird zu groBien Opfern bereit
sein, wenn ihm nicht ein rela-



Vergleichsfliegen auf der Schwarzen Heide: Unsere Grevenbroicher Freunde-
tm Cockpit Dipl.-Ing. Gerd Kiiper; links: Betreuer OStR Friedel Bohmann

tiv sicherer Erfolg dafiir winkt.
.Zum Flugzeugpark erhebt
sich hier die Forderung nach
einer ausreichenden Anzah!
an Fluglehrern. '
. VereinsorganisationundVer-
einsverwaltung missen ziel-
strebig, gerduschlos und er-
folgreich funktionieren. Diese
Aufgabe bewdlligt heute der
sattsam bekannte eine Mann
im Verein nicht mehr, der be-
dingungslos Familie,  Beruf
und eigene Gesundheit hin-
tenan stellt, wenn es um den
Verein geht. Ein Team von
Mannern, in ihrer Zielsetzung
absolut einig, ist unumgang-
lich. ,
Viele Forderungen kénnten

noch gestellt werden, aber in~

"den hier aufgezeigten vier
Voraussetzungen sehe ich die
Grundlagen fiir eine gesunde
Zukunft der Segelflugvereine:
1. Jedes Mitglied muB nach

seinen Moglichkeiten aktiv
im Verein mitarbeiten kdn-
~ nen.

2. Jedem Mitglied mufl die
fliegerische Betétigung ge-
boten werden, die seinem
Wesen und seinen Win-
schen entspricht.

e

‘3. Der  Nachwuchs  muB
" schnell und grindlich aus-
gebildet werden.

4, Der Verein muB Uber eine
gut geplante und reibungs-
los funktionierende innere
Crganisation verfligen.

Die dazu erforderlichen fi-
nanziellen Mittel und auch den
ndtigen menschlichen Arbeits-
einsatz kann aber der kleine,
an den Kirchturm seiner Ge-
meinde ‘gebundene Verein
niemals aufbringen. Die ein-
zige Mdogtichkeit, die hier Ab-
hilfe schaffen kann, heiBt
.Konzentration®“. :

In einem Kreis von 10 Mit-
gliedern muB jeder einzelne

alles tun kdnnen. Wenn einer

ausfallt, tut das allen weh. Je
mehr Menschen sich zusam-
mentun, desto mehr kdnnen
die Aufgaben den Fahigkeiten
dieser Menschen entspre-
chend differenziert werden.
Ein Versagen einzelner ist
zwar unangenehm, stellt aber
nicht mehr die Existenz des
ganzen Vereins infrage.

Drei Segelflieger bendtigen
ein Flugzeug, und schon da
wird es oft zu Meinungsver-

schiedenheiten kommen, weil
die Chance zum Fliegen fir
jeden recht gering ist. 30 Se-
gelflieger bendtigen aber kei~
ne 10 Flugzeuge und gar 300

Segelflieger wiiBten nie, was -

sie mit 100 Flugzeugen anfan-
gen sollten. Je groBer die Mit-
gliederzahl, desto geringer
der Aufwand fur das Flugge-
rat, viel Geld wird frei, mit
dem Flugzeuge .angeschafft
und unterhalten werden kon-
nen, die den Wiinschen der
einzelnen Interessengruppen

"entsprechen. s

Es fallt jungen Menschen

selten sehr leicht, in einer seit -

langem bestehendén Gemein-
schaft FuB zu fassen und sich

zu behaupten. Ist aber .eine .
ganze Gruppe junger Nach-

wuchsflieger vorhanden, so
schlieBt diese sich eng zu-
sammen, gemeinsam kamp-
fen sie ihre Probleme durch,
meistern sie schlieBlich und
wachsen so stetig und nahtlos
in -die Gemeinschaft hinein.
"Fur solch eine Gruppe lohnt
es sich dann auch, einen re-
gelmaBigen Ausbildungsbe-
trieb zu unterhalten. 10 oder
gar 12 Fluglehrer miiBten flr

einen jahrlichen Zugang von
etwa 25 Anfangern zur Verfi-
gung stehen. Ein Dienstplan,
Anfang des Jahres aufge-
stellt, regelt den Einsatz, je-
dem Lehrer bleibt noch die
Zeit fir sich, seine Familie,
seinen Strecken- oder Lust-
flug. Drei bis vier Doppelsit-
zer reichen fUr eine derartige
Nachwuchsschulung aus.
Zwei Aus- und Fortbildungs-
lehrgénge, je einen an den
Anfang und an das Ende der
Sommerferien gelegt, erwei-
tert die Moglichkeiten flir die
Anfédnger. Eriahrungen haben
bewiesen, daB Vereine, die
ihr{gm Nachwuchs viel bieten,
als’ einziges Nachwuchspro-
blem die Schwierigkeit haben,
mit dem groBen Zustrom jun-
ger Leute fertig zu werden.

Diejenigen Vereinsmitglie-
der, die Fihrungsaufgaben zu
erfillen haben, dirfen nicht
mehr (Oberfordert werden.
Gleichberechtigt,. jeder voll
verantwortlich flir sein Res-
sort, sollten sie zusammen-
arbeiten. Die Vorsitzenden re-
prasentieren den  Verein,
schaffen neue Freunde, hal-
ten Kontakt zur Offentlichkeit.
Der Geschaftsfiihrer steht der
Verwaltung vor, Kassierer,
Schriftfiihrer und moglichst
der Sachbearbeiter fiir Zu-
schuBangelegenheiten erledi-
gen die Routinearbeiten in ih-
rem Sachgebiet. Der Techni-
sche Leiter ist fir den gesam-
ten Geratepark veraniwort-
lich, mehrere Werkstattleiter,
Funkgeratewarte, Fallschirm-
packer,

Instrumentenwart

usw. stehen ihm zur Seite. Je-
der hat sein fest umrissenes
Arbeitsgebiet. Der Ausbil-
dungsleiter schlieBlich verfligt
giber einen ausreichenden
Stab an Fluglehrern, von de-

.hen jeder seinen speziellen

Fahigkeiten entsprechend
eingeseizt werden kann.

Dieses Bild eines Vereins
setzt natiirlich eine entspre-
chende Mitgliederzahl voraus,
so etwa 200 miBten es schon
sein. .

.Utopie?* Sicher nicht, son-
dern nur die Moglichkeit,
ein Weg fiir den Luftsportver-
ein, sich durch Zusammen-
schluB kieiner Gemeinschaf-
ten in die Lage zu versetzen,
allen Anforderungen der Zu-
kunft an den Segelflug ge-
wachsen zu sein.

Zeigen Sie lhrem Kurjden
wer Sie sind und wo_Sie sind

Werben Sie
mit einem Luftbild
von lhrem Betrieb

Luftbilder in Color und Schwarz-WeiB

Far Anzeigen, Prospekte, Plakate, Kalender, Jubildumsschriften, Post-
karten als Kundengeschenke, Vertretermappen

GroBfotos fiir Messestande als Schmuckbild im Biiro u. Informationsbild
in Empfangsraumen

KARDAS LUFTBILD

42 Oberhausen — Postfach 660 — Telefon (02132) 26079
Flugplaiz Schwarze Heide — Telefon Hiinxe (02858) 390




Wir projektieren und liefern:

Anlagenbau

- Anlagen fir das Gebiet ,,Steine und Erden”
- Betonfertigteil-Werke
Mischtlirme fiir Beton und Bitumen
Verfahrbare Beton-Mischstationen
Zuckerriibenstapelanlagen

Fordertechnik
Bricken- und Portalkrane, Forderbdnder, Becherwerk

Stahl- und Behilterbau

Silos fiir kdrnige und staubférmige Schittgiiter aller Art
Stahlblechkonstruktionen, Paletien, Rutteistationen

Stahlhoch-~ und Briickenbau

Spezialgerite fiir StraBenbau@mter und Kommunalbehodrden

Aufladegerdt ,RAPID®“, Kehrmaschinen, Anhéngef und
Aufsatz-Streuautomaten, Spritzautomaten fir wuchshem-

mende Mittel, Schneepflige, Bankette- und Grabenfrésen

Sie soiltén sich liber die Leistungsfahigkeit unserer Erzeugnisse

ausfUhrlich informieren iassen.

B. FISCHEDICK STAHLBAU KG

425 BOTTROP
Horster Str. 325, Postfach 240, Ruf * 23063, Telex 98-579417

Robert Ciuraj

Anflug auf eine VOR-Station

Der Flugzeugpark unseres
Vereins ist kiirzlich um eine

weitere Maschine bereichert
worden. Wir sind stolzer Be-
sitzer einer Cessna 182-Sky-
lane geworden. Dieses Flug-
zeug ist hervorragend instru-
mentiert und gestattet mit ei-
ner kompletten Funknaviga-

tionsausristung Flige, die
teilweise mit unseren bisheri-
gen Maschinen nicht moglich
waren. Diese Ausriistung soll-
te Anreiz sein, sich mehr und
intensiver mit der Funknavi-
gation zu befassen, um unse-
re Sportfliige .auf eine andere

. Ebene zu stellen,

Wéahrend ich im Herbst vori-
gen Jahres eine Abhandiung
Uber die Funknavigation im
Lang/Mittelwellenbereich ver-
faBte, soll heute der Anflug
auf eine VOR-Station behan-
delt werden. Hierzu diente als
Unterlage die ,VOR-Naviga-
tion® der Becker Flugfunk
GmbH.



Bestimmie Kenntnisse hin-
sichilich der VOR-Funktion
setze ich bei den meisten Pi-
loten unseres Vereins voraus,
dennoch mochte ich nochmals
in Erinnerung bringen: Das
VOR-Gerat ist ein Peilgeréat
und kein Steuergerat.,

Eine wichtige Grundregei
beim Anflug zu und Abflug
von einer VOR-Station heiBt:

KompaBanzeige und VOR-
Kurs miissen weitgehend
Ubereinstimmen. Kursverbes-
serungen muissen oft mehr-
fach durchgefihrt werden,
weil der Vorhaltewinkel sich
-~ andert oder falsch bestimmt
wurde. Nitzlich ist die ein-
fache Faustregel fir die Kurs-
verbesserung: Bei Rickkehr
auf den alten VOR-Kurs muf
der gemessene Peilsprung
als Vorhaltewinkel gegen den
Wind zusatzlich angebracht
werden.

Nehmen wir an, Sie befan-
den sich mit lhrem Flugzeug

irgendwo sld-dstlich  einer
VOR-Station und wollen diese
anfliegen.

Was ist zu tun?

Einstelien des Kanalwéh-
lers lhres VOR-Empfangers
auf die entsprechende Fre-
quenz, die Sie neben derKen-
nung der Funknavigationskar-
te entnehmen kénnen. Abhd-
ren, ob Station mit Kennzei-
chen empfangen wird. Kurs-
wahler so einregulieren, daB
der VOR-Zeiger auf Ihrem
indikator in der Mitte sieht
und dort die Flagge ,TO* er-
scheint.

Als  Flugbeispiel diene
lhnen der skizzierte Anflug
auf eine VOR-Station.

Situation 1

Das Anzeigegerat zeigt jetzt
TO 330 Grad. Ihr KompaBkurs
betragt 005 Grad. Sie verbes-

~sern auf 330 Grad KompaB-

kurs.

De Havilland zu Besuch auf der Schwarzéen Heide
links: W. Schewe, daneben Staatssekretdr Dr. Udo Hein; auBen: Ing. Bernd Schnock
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Situation 2

ihr KompaBkurs und lhr
VOR-Kurs betragen 330 Grad;
wihrend des weiteren An-
fluges mit 330 Grad KompaB-
kurs wandert der VOR-Zeiger
nach rechts aus, das bedeu-
tet, Sie befinden sich links
vom eingesteliten VOR-Kurs
330 Grad. Ihr VOR-Zeiger als
Kommando-Gerét sagt Ihnen:
rechts-steuern!

Situation 3

lhr VOR-Zeiger steht fechts;
Sie sind links vom VOR-Kurs
abgekommen. Durch Nach-
drehen des Kurswahiers mes-
sen Sie , TO“ 340 Grad. Dies
entspricht einem Peilsprung
von 10 Grad. Vor der-nun fol-
genden Kursverbesserung
stellen Sie den Kurswahler
auf 330 Grad zuriick, denn
Sie wolien auf den VOR-
Kurs 330 Grad zuriickkehren.

Sie leiten nun eine Kursver-
besserung von 30 Grad ein

— nach rechts haltend — und
fliegen solange mit einem
neuen Kurs von 0 Grad.

Situation 4

Auf Kurs mit 0 Grad, bis Ihr
VOR-Zeiger wieder auf Mitte
steht.

Situation 5

Mit KompaBkurs ¢ Grad
wurde also der alte VOR-Kurs
330 Grad wieder erreicht.

Situation 6

Der Weiterflug geschieht
mit einem Vorhaltewinkel ge-
gen den Wind von 10 Grad,
der KompaBkurs ist dabei 340
Grad. Der gemessene Peil-
sprung von 10 Grad wird als
neue Kursverbesserung an-
gebracht. Ob diese Kursver-
besserung tatsachlich die
Windabtrifft ausgleicht, ist bei
einem Weiterflug genau zu

beobachten; andernfalls sind
weitere Kursverbesserungen
erforderlich.

Eine Grundregel beim An-
flug mit VOR:

Der kirzeste Flug zur VOR-
Station geschieht mit richti-
getm Vorhaltewinke! gegen
die Windabtrifft und konstan-
tem KompaBkurs. Der VOR-
Zeiger bieibt dabei auf Mitte.
Der Vorhaltewinkel ist die Dif-
ferenz zwischen KompaBkurs
und VOR-Kurs.

Inzwischen sind Sie dicht
an die VOR-Station geflogen
und ndhern sich dem Uber-
flug. Zeiger und Flagge lhres
Anzeigegerites beginnen zu
flattern.

Situation 7

Fliegen Sie unbedingt mit
unverédndertem Kurs weiter,

bis sich Anzeiger und VOR-
Zeiger und Flagge beruhigt
haben.

Situation 8
Die Flagge zeigt dann
~FROM“ und kennzeichnet

klar, daB3 Sie-die VOR-Station
Gberflogen haben. Die unver-
anderte Kursanzeige stimmt
weiterhin mit lhrem Kompaf-
kurs Gberein, abgesehen von
der Differenz, die der Wind-
einfluB bewirkt. Bei gleich-
bteibender Wirkung und Stir-
ke ist derselbe Vorhaltewin-
kel wie auf lhrem Anflug an-
zuwenden.

Und nun gehts dem Ziel ent-
gegen, Unser Ziel aber mui
lauten: Weg vom Kirchturm;
und sei die Erfiillung des flie-
gerischen Traums auch nur -
»einmal alleine zur Nord- -
see”!

e ——a

BREMER

gTIEF?

UBER 90 JAH-R.E

ERNST BREMERYX BottROP

BAUUNTERNEHMUNG
HOCH:, TIEF- U. STAHLBETONBAU . ZIMMEREI

Hauptbiiro: Horster Strafie 23
Bauhof: Am Limberg 32
Ruf: 2 50 58 / 59
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- Das Neueste vom Neuen

K. Hemmerling KG

DUISBURG-HAMBORN

Super Sport

Neue KS-Linie: fiir das sportliche
Temperament; verchromter Sport-
tank 13,5 |, hochgezogener Renn-
.auspuff, Nirosta-Schutzbleche -
und vieles mehr. 50 cem, 5,3 PS.
Fihrerschein 4, ab 16 Jahren.

Weseler StraBe 138 - Telefon 402322

Wir bieten Ihnen alles von ZUNDAPP

Vom fihrerscheinfreien Moped bis zum
Kleinkraftrad, 100 ccm Motorrad und
Aufienbordmotor

Wichtig ist auch die Ersatzteil-\lersnrgung

@ Spezialwerkstatt
@ Selbstbedienungswerkstatt
@ Ersatzteile-GroBhandel

Neul Neu!

e Rassige
SPORTBOOTE

Bootsverkauf und Wassersport-Zubehor

Beratungen und Probefahrten unverbindlich!
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Vergleichsﬂiegen 4.
1969 auf der

"Schwarzen Heide!

Nachwuchsflieger
drangen nach vorne!

Das seit 1966 zum vierten
Male von der Flugplatzgesell-
schaft ,Schwarze Heide™ ver-
anstaltete  Vergleichsfliegen
vom 14. — 24, Juni 1969 wur-
de, wie in den Vorjahren, wie-
der ein voller Erfolg fiir Ver-
anstalter und Beteiligte.

So wie die Weithewerbslei-
tung in den Vorjahren durch
sinnvolle optimale Ausschrei-
bung mit einfachsten Metho-
den angenehm auffiel, so
hatte sie in diesem Jahr ne-
ben diesen hervorzuheben-
den Eigenschaften noch das
Gliick, in den ersten acht Ta-
gen besonders guies Flug-
wetter vorzufinden.

Das Vergleichsfliegen war
wie in den Vorjahren darauf
abgezielt, den jungen Flie-
gerkameraden Woettbewerbs-
erfahrungen zu vermitteln.

An zwei Wertungstagen, an
denen ein 108-km-Geschwin-

digkeits-Zielflug ausgeschrie-

ben wurde, war jedem Piloten
freigestellt, nach Ziellinien-

Siegerehrung durch August Wiing

Uberflug seinen Flug zu ei- -
"nem vorher angegebenen

Ziel weiter auszufiihren. Hier-
durch war es mdglich, daB an
zwei Tagen 11 Piloten ihren
Zielflug-Diamanten erfliegen
konnten.

Um einen Leistungsvergleich

zu erhalten, entschioB sich
die Wettbewerbsleitung, im

.Einverstandnis mit allen Teil-

nehmern, in zwei Klassen zu
fliegen, und zwar flogen in
der Klasse 1§
Laminarflugzeuge wie
K6 CRund K6 E.

In der Kiasse I:
waren Flugzeuge vom Typ
Ka 8, Ka7, Ka 13 und

3 Doppelsitzer
vertreten.

Besonders erfreulich war,
daB durch die Doppelsitzer
Jugendlichen die Gelegenhaeit
gegeben wurde, an diesem
Vergleichsfliegen teilzuneh-
men, obwohl sie noch nicht
tberlandflugreif waren. 30%,
der teilnehmenden Flugzeug-
fuhrer waren Jugendliche.

Den Gesamtsieag konnten
die ,Luftsportfreunde Wesel”
erringen. Den 2. Platz in der
Gesamtwertung belegte der
JLufisportverein Kreis Dins-
laken”, wahrend der 3. Platz
von dem ,Diisselderfer Aero-
Club® errungen wurde.

GARAGEN
SCHWINGTORE

KELLERFENSTER
TURZARSGEN

HAUSTHREN

FEUERSCHUTZTUREN

WOHNUNGSTOREN

GEHTES UM GARAGEN?

Dann die Firma MULLE fragen - Beratung, Bauunterlagen and Prospektg kostenlos.
Unser Liefer- und Hersteltungsprogramm erfabit;

Prunl Wel!hlenh Fertiggaray en

o MULLE

e STARLBAL GmbH

427 DORSTEN, Auf dem Beerenkamg 8-12, Telefon 2 3460
LIEFERUNG AB WERK FRE! HAUS, OHNE ZWISCHENHANDEL
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Modellflugtag 1969

Eine gleiBende  Sonne
brannte unbarmherzig vom
Himmel. Flimmernd stand die
Luft Gber dem Modellflug-
platz am FuBe der Testerber-
ge. Kein Blatt an den Blschen
bewegte sich, kein Wind-
hauch brachte Erfrischung,
und der Sprudel- und Bier-
verkdufer machte das Ge-
schaft des Jahres. '

Modellflugtag 1969 ,Ak-
tion Sorgenkind® — vom
Lufisportverein Dinslaken.

Gemessen an dieser Hitze,
war die Zahl der Schaulusti-
gen noch sehr hoch. Die mei-
sten Leute hatten es aber
wohl vorgezogen, irgendwo
im Wasser plaischernd, Erho-
lung vor der Sonnenglut zu
suchen. Trotzdem, ein buntes
festliches Bild mit Fahrichen,
Plakaten und Luftballons.
Uber 70 farbenfrohe Flugmo-
delle stehen teils am Stait
und teils hinter einem kleinen

© Zaun zur Schau. Das ist ein

schones Kapitel, wenn man
bedenkt, daB jedes Modell,
ohne Motor und Fernsteuer-
anlage, rund DM 150,— kostet

von der Arbeitszeit ganz zu

schweigen.

Die Jungs sitzen und
schwitzen an ihren Maschinen
und machen die letzien
Startvorbereitungen. Dann
wird es ernst.

Unser ' Programmgestalier
Ulli und unser Startleiter
Helmut geben die Aufiassung
zum Beginn.

Die erste Nummer ist ein
Transparent ,Herzlich will-

kommen® im Flugzeug-
schlepp. Es wird im Fluge
aufgenommen, beim 2. An-
flug sitzt es am Haken und
kreist Gber den Zuschauern.

Beim 2. Transparent mit der
Aufschrift , Sorgenkind“ trat
erstmals das berithmte Pan-
nenteufelchen in Akfion. Der
Motor wollte nichi. Na, ja, die
Zuschauer mufiten etwas Ge-
duld haben, aber auch dann
flog das Sorgenkind.

Jetzt wurde in rascher Fol-
ge ein Programm abgewik-
kelt, welches die Zuschauer
in Begeisterung versetzie.

Nur ein kleiner Teil davon
ist hier zu nennen:

Einige Motorsegler wurden
nach oben geschickt, die in
gleganten Schleifen wieder
auf den Platz zuriickkurvien.

Die Hunter Siaffel mit 2
Maschinen hatte Rauchpatro-

Startvorbereitung zum Modelfflug

nen an den Flligelenden und
zog Rauchfiguren in den
Himmel.

Dann fihrten unsere besten
Piloten Kunstflug vor. Nen-
nen mdchte ich die Jingsten:
Dieter, Wolfram und Walter.

Ja, dieser Kunstflug der
Modelle. Das macht keine
groBe Maschine nach, so ra-
sant und so vollendet. Blitz-
schnelle Rollen wechseln mit
Turn, Mannchen und Looping
ab, ein wundervoller Anbtick.

Weiter geht es. Plastik-
Klapperstdérche im Schlepp
hinter Motormaschinen se-
geln nach dem Herausklinken
herab.

Auffallig war dabei: die Da-
men hielten sich in respekt-
voller Entfernung.

Auch unser Clown dutfie
nicht fehlen. Als Oma verklei-
det, mit einem Pappsender
in der Hand steuerte er ginen
verriickt spielenden Doppel-
decker, der zur Freude der
Zuschauer den eigenen Steu-
erpiloten jagte.

Flugtechnisch am meisten
bestaunt, wurde der Pan-
toffel von unserem Dieter.
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“atnn ATEIGHMANN 0BERHAUSEN

.HOCH- TIEF-, STAHLBETONBAU UND MECH. SCHREINEREI

' 42 Oberhausen-Rhld. Landwehr 306, Ruf 23714/20237
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Ein Delta-Modell, ‘weléhes im
S‘techf!ug an. "-dle 200 Sachen'

draufbekommt,' und mit un-
verg]elchhcher

£ me’! 'stelgt

K \D AbschiuB blldeten
dann dig’ publlkumswn'ksa~
men Nummern
“und Ballonstechen Hlerbei
Fiskieren - die Modellﬂieger

']edesma! |hre Maschmen Bei.

. der FuchSJagd bekommt jede
Maschme ~ elnen * langen

Le[chtigkelt’
wxeder senkrecht in” den Hlm«.

Fucthagd'

‘e;n kielner Feh[er des Pllo-

Schwanz aus. buntem Krepp-

Papier und Aun mus Jeder Pi-
lot versuch " den “Schwanz.

‘des. anderen Flugzeuges ab- -
.zuflleqe_
~dann auch»_das andere _Flug-

Manchma[ irifft er

zeug Beim Bal!onstechen

'werden _Luftballons auf., em'
Meter Iangen Lat’ren aufge-_

ste!lt und hun gilt es, mog—,' ,
.brach hatten wir Modelifhe—

Ilchst v:ele davon el | freffen

86 in Bodenna’ne genugt"

ten und dle Maschme steckt .

|m Rasen

*Eine sch ne Summe fur dle,
Aktion ,‘Sorgenkmd“ brachte
auch - noch nsere ‘Tombola

ein, "z der v1e1e Modellbau- .
firmen-. I'SICh[ECh Prerse ge-__:“ :

stlftet hatten

e e
= say

AIs der Abend dann ap=

.. ger die GewiBheit:. Ein scho- -
ner, erfolgrelcher Tag ist zu
" Ende: |

Herbert Deu*

Ing. H. Schréder

- 43Essen -

Gebletsgroﬁhandler B

. Sbi"itzehsi;éﬂé 4

"";‘Motoren yon 3,5 — 105 Ps: Lt
A‘(Boote ab1350 DM o
| j"Gunst Gebrauchtangebote ;
) Serwce und Ersatztetlfager,{ |
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: ten viele

Telefon 292685 |

Rund

um den
Flugplatz

o

DINSLAKEN / SCHWAF{ZE

:]HEIDE dle ofﬂz:e!le Bezemh—:‘_.l ’
¢, ndng fir. unseren Landeplatz,;:
-steht seit: elmgen Wochen in
5 m groBen Buchstaben auf .
“dén . beiden . Flugzeughallen o
Wir hoffen, daB die Beschrlf—-
- fung fur. viele. Flleger eme Na-’ o
' .v:gatlonshilfe darstelit Dle ot

dFIugpiatz zu mstalheren, da—
fit die " oft in Not geratenen:

Flieger bei sohlechter Stcht
uber: dem Ind 'trl_egeblet ei-

_-nen Anﬂug auf-linseren P[atz
deurchfuhren konnen '

w T

BESUCHEF{ AUF DEM
K FLUGPLATZ

Wie . sehr. der

sen’ die " vielen - Besuche im

‘letzten Jahr.

Neben

Krelse Dlnslaken besuch—

standlg zunehmendenif '
4 ‘hl'en i 1968 waren es-i

. k r ;Flug"pl’etz__
- »Schwarze Heide" im letzten .
.+ Jahr in das Blickfeld der Of-
= _ifehtlichkeit gerlickt ist, bewel~

Ratsver‘tretungen' -
aus Klrchhellen und - ‘dem

in~ die Zukunft
- blickende Lehrér ~mit "ihren
Schulklassen den Flugplatz.
Der Landrat und der Ober-
kreisdirektor gehoren sicher-

|ICh zu den elfrlgsten ’Besu-

chern

- Wir durfen hleraus schlle-'

Ben, _daB sie’ “den Ausbau_ der

. eine drmgende Notwen g~ ,

kelt ist, nach- besten- K_ ter

‘ unterstutzen , .=~;‘; :

Staatssekretar Dr. Udo Hem

; ¢ ginmal~ selbst’ Fizeger wird"
S|ch smherllch in Zukunft ofter

an uns erinners;-um em paar
ruhige Stunden hler yaly ver-
brmgen wie' es berelts mehr

.fach schon der _Fal_l war

DAMMERUNGSFLUGE

- Da das Fhegen in der Dam |

merung sich wesenthch ‘von
‘dem Fliegen am Tage unter
‘scheidet, hat die Flugplatzge
‘sellschaff das Endé der tag-

- lichen.-Betriebszeit “ fiir - Flug-

zeuge und Motorsegler, die
Positionstichter mitfihren, auf

. 'Zéppelin tiber dem Landeplatz Dinslaken

=

g
As =

30 - Mmu’:en na”' Sonnenun-j;-
Tergang festgesetzt,  Damit
“wird #uch ‘dem Wunsch der’
Luftfahrerschuie entsprochén. , .

: l

" Flugzeigmechaniker . seit’” *

1964 béi der F!ugplatzgese]i-
Schaft ,Schwarze Heide* be-
“sehaftigt, hat vor einigen Wo-"
chen .nach. erfolgreich abge-
* legter .  Prifung  vor © dem, ,
Luftfahrtbundesamt - Braun-"
-schweig “seine. Zulassung als - -
“, Priifer fiir Luftfahrtgerat der .
Klasse, 1 erhalten. Er_hat die "
Berechtlgung alle Flugzeuge‘ ’
“in Holz Gem]SCht- und Me-~
taltbauwelse bis 2 000 kg zu

~warten und die erforderlichen

- Nachpriifungen -
ren. - .

durchzufiih-

Zur bestandenen- Pfﬁfu:ng
gratulieren wir recht herzfich.
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LEHRGANGE
Neben den Vereinen Dins-

laken, Gladbeck und Bottrop

haben in diesem Sommer die
Vereine - Oberhausen und
Duisburg ihre Feriénlager auf
unserem Landeplatz abgehal-
ten. '

&

EIN NEUER VEREIN ist in

diesen Tagen auf der Schwar-
zen Heide gegriindet worden.

- Er tragt den Namen ,GFL —

_ Gemeinschaft. fur Luftsport

Schwarze Heide e. V.“ Sein.
Hauptzweck ist die Férderung -
des Luftsportes durch den,

" Einsatz von  -Motorseglern.
Mltgl:ed d:eses Vereins kon-

_nen zunachst nur Angehonge :

_-Schwarze Heide behelmate-
ten Vereine werden '

Zu - Aufgabentragem dgs-

Vereins wurden bestelit:
Helnz Huth"
Géschafisfiihrer -
Karl Katzner
. Ausblidungslelter
_ Hans Stauder
Gy Elugggt;:_ebslelter
seﬁnthgfﬁiabhﬁfer
.. “Technischer Leiter
‘Horst Kanntler
. Mitgliederwerbung -

Biirgermeister
WILLI LAN‘TE-RMAN!\I
70 Jahre alt

Wilhelm Lantermann, Bir-

germeister -der Stadt Dinsla- .-
‘ken seit Uber 20 Jahren, fei-
erte am 5. September seinen

70. Geburtstag. -

Seine  Einstellung  zum

~ Sport im allgemeinen und zu

den Dinslakener Sportverei-

-nen im besonderen ist in all’
den Jahren bBewundernswert

gewesen und muB, immer

wieder -npeu hervorge_'hob'en.- -
- werden.
' Fiir den Luftsport hat sich
Wilhelm_ ‘Lantermann immer
= gingesetzt. Sein Interesse an
. der Aufwértsentwickiung des

Luftsports bekundete er stén-

den Flugplatz ,Schwarze

ll  Heide, taufté anlaBlich .des

L

Al den 1hteressn’ertesten Zu:

] schauern des FIugtages 1961. ge- -

hrten Burgerme!ster Lantermann
(sitzend) und der mzmschen ver-

. storbene L_a_ndrat Eske. (mit Feld-

stecher).

10jahrigen Bestehens in..der

_Dinslakener . Trabrennbahn .
ein Flugzeug und half dem ..
-Verein, wenn Hilfe n6lig war. - R

- Wir mochten ihnv an dieser. - .
- Stelle fur seine Aufgéschlos-

senheit dém gesamten Sport

‘gegeniiber danken und Wwin-

schen ihm fiir die kommeén-
den Jahre Gesundhelt und
Glick. . :

Hans Becker
'M'er‘-ce»’dés-Benvz-\‘Iertraglswerksta'ft '

422 Dinslaken - Fernruf 2606
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Flugplatz Dinslaken Schwarze Helde
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Die Landschaft iiber der wir fliegen: Das ROmische Amphitheater bei Xanten am Niederrhein Luftbild: Kardas, Oberhausen - Freigegeben: Reg.-Pris. Diisseldorf Nr. 20/43/36
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Der Heicgof
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Der Heidhof

Wannsee-Plan und Jubi

Zwischen dem Gahiener Torf-
veen und dem OCberlauf des
Rotbachs an der alten rhei-
nisch-wesifalischen Grenze
liegt ein mit Birken und Kie-
fernwildern durchsetzies Ge-
biet, die Kirchheller Heide.
Darin eingebettet ist ein klei-
ner verlandeter Waldsee im
Naturschutzgebiet Kletter-
poth. Nicht weit davon liegt
der Heidhof, -langst kein
bauerliches Anwesen mehr,
doch seit einigen Jahren Ob-
jekt groBer Zukunfisplane.

Seitdem Menschen auf dem
Mond gelandet sind und dort
Fotos gemacht haben, wissen
wir wie eine’ Mondlandschaf{
aussieht. Inzwischen haben

Bagger auf weiten Strecken
der Kirchheller Heide einen
Zustand geschaffen, der wie
auf dem Mond wére, wenn
nicht drumherum noch griiner
Wald und bunie Heide wach-
sen wirde. Und das ,Tal der
Stille® gibt es zur Zeit nur
sonntags, wenn die Bagger
abgestelit sind und die Lo-
komotiven der Kieszlige im
Schuppen stehen. Zur Zeit
wird ausgekiest und zuriick-
bleiben Ldcher, fast so groB
wie mittlere Mondkrater. Aber
das scll bald anders werden,

Mitten in diesem Gebiet
lieat der Heidhof. Der Kreis
Dinslaken hat das Gelande fiir
rund 3 Millionen DM gekauft,

etwa 172 Hektar Acker, Wald
und Heide. Die Initiatoren hat-
ten dabei die fesie Absicht,
hier einen groBen Erholungs-
park zu schaffen. Dort wo die

‘Bagger der Westdeutschen
"Quarzwerke jetzt ein riesiges

Loch in den Boden fressen,
soll einmal ein groBer See
entsiehen. Die Wasserfliche
wird ca. 55 Hektar groB wer-
den, 1,5 km lang und rund 450
Meter breit. So 148t sich der
See auf dem Papier, vom Pla-
ner gezeichnet, schon jetzt
ausmachen. Bootshaus, Ter-
rasse, Badestrand, Camping-
platz und Liegewiese ranken
sich um seine Ufer, Der Park-
platz fir 900 Fahrzeuge wur-
de natiirlich nicht vergessen.
Doch so ieicht und so schnefl
wie sich die Planer die Reali-
sierung des Projekts gedacht
hatten, ging es nichi. Man ge-
riet bei diesem edlen Bemii-
hen, wie ,.Die Welt“ schrieb,

NIEDERRHEINISCHE
DRUCKEREI GMBH

Dinslaken - KlosterstraBe 18 -

M BUCHDRUCKEREI

M OFFSETDRUCKERE!
M MATERNWERKSTATTE
M ANZEIGENMITTLUNG

Fernruf 3623/4379
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Profil- und Drahtverzug P-D-P

Hermann G. Peters KG

Eisen-GroBhandel
Schneidheirieb

Bottrop - Horster StraBe 297

(Arenberg Fortsetzung)

Die Produktion von Apparaten und
Behéltern fur die chemische

Industrie und fur verwandte

Bereiche wird im Frihsommer beginnen:
im neuen Werk der PINTSCH-BAMAG,
in Voerde-Friedrichsfeld.

Dies ist ein Beitrag eines -
marktorientierten Unternehmens

zum Thema Struktur-Verbesserung:
Neue Arbeitsplatze fur

600 Ingenieure und Facharbeiter.

POSTFAGCH 80

APPARATEBAU GMBH 4223 VOERDE .
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in das ,,Wirrwarr — der Kom-
petenzen und Verordnungen®.
Die Naturschiitzer wollten die
Landschaft wieder in den al-
fen Zustand versetzt haben,
d. h. die Baggeriécher scllen
wieder mit Waschbeargen, dem
Abfall der Zechen, ausgefiiiit
und mit Muitererde bedeckt
werden. AuBerdem gibt es
wassertechnische Schwierig-
keiten. Auch mit Bergschaden
misse gerechnet werden. Bei
Bodensenkungen kdnnien die
schdinsten Seen ausiaufen,
meint der Landforsimeister.
Er sdhe natlirtich am liebsten
kraftigen Wald auf den rekul-
tivierten Flachen.

Inzwischen fressen die Bag-
ger weiter, Kubikmeter um
Kubikmeter.

Die Gutachten der Fachauf-
sichtsbehdrden, der Bakterio-
logen und der Wasserrechtler
waren positiv. Die Hlrden,
die das Oberbergamt und der
Naturschutz stellten, diirften
wchl  genommen  werden.
Kopfzerbrechen macht noch
die Finanzierung. Der Kreis
Dinslaken rechnet damit, daB

ihm das Land, der Siedlungs-
verband Ruhrkohienbezirk
und die benachbarten GroB-
stddie kraftig unter die Arme
greifen.

Inzwischen hat der Kreis in
dem Bottroper Kaufmann Nor-

‘bert Koch einen unermiidli-

chen Mitstreiter bekommen,
Der mochte, daB auch die {ib-
rigen Baggerlocher in der Ge-
gend um Kirchhellen in das
Erholungsgebiet einbezogen
werden und hier der ,Wann-
see fiir das Ruhrgebiet” ge-
schaffen wird. Er bemiihte in-
zwischen Abgeordnete, Mini-
ster und sogar den Bundes-
prasidenten, denn ,eine gro-
Be idee braucht machtige Hel-
fer”“. Die Oberbiirgermeister
von Gladbeck, Bottrop und
Oberhausen sind schon Feuer
und Flamme und wollen in
dieser Sache nicht mehr lok-
kerlassen.

Nun wird auf dem Geiénde
zur Zeit nicht nur gebaggert.
In den Gebduden des frithe-
ren Heidhofes hat sich seit
einigen Jahren — gewisser-

maBen ais Vorhut kinftiger
Heerscharen — schon die Ju-
gendbildungsstatie fir Lufi-
fahrt und Technik - (kurz Jubi

gehannt) eingenistel. Trager -

ist der Deutsche Aero-Club —
Landesverband Nordrhein-
Westfalen. Dieser besteht aus
Ober 230 Vereinen, fiir die das
notwendige Fachpersonal zur
Verflgung stehen muB. Aus

dem ganzen Land kommen

die Anwérier, um sich in der
Jubi zum Jugendgruppenlei-
ter, Modellbauer, Modellfiug-
lehrer, FlugzeugschweiBer,
Segelflugzeugbauer usw. aus-
bilden zu lassen. Sie werden
hier von Fachleuien in alle

flugtechnischen Finessen ein--

gefiihrt. Die Schiller wohnen
hier und bevolkern die weit-
idufigen Werkstitten. Sie nut-
zen die Nahe des Flugplatzes
~Schwarze Heide", um Kon-
takt zur fliegenden Praxis zu
finden und genieBien im {bri-
gen die schone Landschaft.
Bei den Lufisportvereinen des
Landes ist die Jubi auf dem
Heidhof langst ein Begriff.

W. Dittgen
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' Dle NRZ |st gine der melstzmerten deutschen
Tagesze1tungen Mltemer vetbreitetén - -
Tagesauf]age Yon iiber. 25000 Exemplaren T
(Wochenenddruckauflage Uber §90000 zahlt dig.
NRZ zu den sechs groBten. deutscheri .
Fieglonalzeltungen Die griine NRZ- Marke gllt

” heuts als Giitezeicher fir verantwortungsvoile
redaktionelle Leisting und fiir einen groﬁen
informativen Anzelgentell

an Rhein und Ruhr

Zél‘tun‘gi

in {iber 50 stédten

fiir Menschen
" die denken

BegriiBung in _He‘l,sinkifd'u'fch‘_ K
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“Robert Ciuraj

FI'UQ zum No,-rdme‘e”r_'__

Den EntschluB gen Norden
zu fliegen setzten wir inner-
halb von 48 Stunden in die
Tat um. Wir, ~das waren
Dipl-ing. Herbert Hdlscher,
stolzer Besitzer einer voli IFR
ausgerusteten Cessna 182-
Skylane, Gerd Giesen, Flug-
leiter von Asperden und ich.

Schlechtes Wetter v_e_rhl-_n;
derte . zundchst den Abflug

~von der ,Schwarzen Heide®,

so starteten wir denn am
26. Juli gegen 16. 00 Uhkr von
Asperden in Richtung Schwe-
den und landetén nach einem
Non-Stopflug -'via Bremen
gegen 20.30: Uhr in" J8nkdp-
ping, am'Siidende des 130 km

langen Vitternsees g.e[egen. -

Die im Vétternsee gelegene
Insel Vismgso rmt einem

_schuld,’
-unvorhe ,gesehenen
halt einschoben. Wir fande-
ten in: V;smgso stellten unse-;

hettlichen . Landeplatz war‘
daf wir zwei Tage :

Aufent-

re Maschme keine .5 Meter

vom Sirand ‘ab -und flogen'
nach erfnschendem Bad ‘wie-~
der ab. ‘Einén’ F!uglelter glbts*
.*n[cht man fertigt sich selbst‘
ab. Es steht .alterdings ein

kostenlo' s Telefon zu jeder-
il _rfugung neben dem
Platzgeba de um’ alle” erfor-
derlichen .

‘Dann erfolgte der Start nach

Helsinki. Uber Stockholm, die '
herrhche Scharenwelt - und

iiber dle unzahhgen Aiands-

Emseln vorbet an Turku, der
fruheren fmntschen Haupt-'

hy

 Lehmkahl, Statiohsieiter der Déutschen Lufthansa

: FS-informa onen’
emholen zir kdnnen. Hetrli-
+ _che Sache fir dle Sportﬂteger'

“stadt, - erreichten wir - nach

3 Stunden unser Ziel. Hatten
wir auf dem ersten Teil unse-

res Fiuges scheuBliches Wet-

ter, lachie. uns ab Schweden

die grellé, ndrdliche Sonne. -

In Helsinki erwartete . uns

‘eine nette Uberraschung Der
freundliche Stationsleiter der

Deutschen Lufthansa Kirt
Lehmkuh, begruBte uns be-

- reits an der Maschine, bot uns_
. jede Unterstutzung an und
-‘?;.sorgte fiir eine reibungslose

‘Abfertigung — keine PaB- und

Zollkontrollen, - keine sonsti-
gen Formalitaten! Das war
eine Denionstration groBeuro-
paischen Denkens. Er sorgte
auch fiir beste Informa’uonen

fiir unseren weiteren ~Flug

nach Norden. Unseren. Dank:
sprechen. wir -ihm an.-dieser

, Sté!!e no.chmalfs;aus..‘ .

Nach kurzern Aufenthalt
gehts ;etzt dem beruhmtesten
finnischen See dem GroBen
Salmaa entgegen Es lst be-
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Lappland: Oberlauf des Kemi

reits spater Nachmittag, die
Sonne neigt sich dem Hori-
zont zu, und beschert uns ein
Lichterspiel wie wir es in
unseren Breiten nicht kennen.
Die vor uns liegende Seen-
platte ist {iber 200 km lang
‘und bis zu 90 km breit. Wir
Uberfliegen dieses gewaltige
Seengebiet, den Saimaa,
Puuruvesi, Orivesi und den
Pyhaselka. Unter uns gieiten
gewaltige FidBe, von Schlep-
pern gezogen, ihren Bestim-
mungshafen enigegen. Uns
ist es ein Raéisel, wie sie
thren Weg durch eine nach
Hunderten z&hlende Inselwelt
finden. Wir fliegen weiter gen
‘Nordosten, = der nordkareli-
schen Stadt Joensuu, unse-
rem Tagesziel, entgegen. Mit
letztem Licht landen wir und
haben an diesem Tage iber
1 600 km zuriickgelagt.

‘Noch wissen wir nicht, weich
herrliche Landschaft uns um-
gibt. Wir sind am Rande der
groBen karelischen Urwélder

gelandel. Bis zur russischen.

Grenze sind es ganze 60 km
Luftlinie. Hier verbringen wir
einige Tage um mit einem
Leihwagen die Gegend bis
hinauf zum Pielinen-See zu
erkunden. Die uns umge-
bende Einsamkeit bei l.oma-
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Koli ist. kaum zu {iberbieten.
Glasklar der Horizont {ber
dem fischreichen See, wo
Barsche, Brassen und Hechte
in einer Unzah! vorhanden
sind. Mit einem Boot mit
AuBenbordmotor fahren wir
stundenlang den See ab, die
ganze lange von 120 km
schaffen wir allerdings nicht.
An den Ufern stehen verein-
zelt Wochenendhéauser; Men-

schen bekommen wir hier

jedoch nicht zu sehen. Vom
See aus kdnnen wir die gan-
ze Schénheit des nordkareli-
schen Mittelgebirges wahr-

Verschneite Eismeerkiiste

nehmen, von undurchdring-
lichen Waldern bewachsen.
Nur bel Loma-Koli ist die
Zivilisation eingekehrt: Hier
stehen nette Ferienbungalows
und ein original finnisches
Restaurant. Wie die Bunga-
lows, aus Holz gebaut, ist es
Zeuge der groBartigen finni-
schen Architekiur. Reizende
Finninnen, teilweise mehrere
Sprachen beherrschend, sind

in ihren Trachten eine Augen--

weide. Hier sollte man aller-
dings nicht seinen Fotoappa-
rai vergessen.

Nach Joensuu zuriickge-
kehrt, erleben wir abends die
Abfahrt des Zuges nach Hel-
sinki. Man stelle sich einen
alten russischen Hoizbahnhof
vor, keine Bahnsteigiber-
dachung, nur Hoizbdnke zum
Ausruhen. Einige Manner ha-
ben den Abschiedsschmerz in

Wodka ertrankt und dann-
setzt sich der Zug nach vie--

lem Pfeifen und. dem Ge-
schrei der Kinder in Bewe-
gung. Teilweise bleiben die
Taren offen, einige Fahrgéste
sitzen auf den Triftbretiern
und ein Menschenhauf [Auft
mit dem Zuge mit, der dann
endgilltig den Bahnhof ver-
1aBt. Uns schien, wir hitten

ein Stiick vom alien , Mutter-
chen RuBland” eriebt.

Auch in Joensuu schiug uns
die Abschiedsstunde. Wir fie-
berten unserem pachsien
Ziel, der Hauptstadt von
Lappland, Rovaniemi, enige-
gen, lag sie doch bereits jen-
seits des Polarkreises. Es war
ein herrlicher Fiug, den wir
auf dieser Etappe erlebien.
Unter uns glitt bei gleiBendem
Sonnenschein  eine * Urland-
schaft vorbei. Einsame Holz-
fallerwege jenseits des Ouiu-
jarvi, nur selten eine mensch-
liche Ansiedlung, nachdem’
wir Kajaani passiert hatten.

GroBe Moorgebiete, rot und
violeti glithend, breiteten sich
auf zig Kilometer aus.
Uniibersehbare Tannenwal-
der, wildreich und menschen-
leer, mit =zahllosen Seen
durchsetrt, fihrten Uber eine
Strecke von Hunderten von
Kilometern. Dann lag Ro-
vaniemi, am 500 km langen
Kemi, dem groBten nordfinni-

schen FluB gelegen, unter
uns. Der FluB war mit riesen-
haften FléBen bedeckt. Links
und rechts des Flusses stieg
das Land an und in diesem
Hilgeiland sind Elch und Ren-
tier zu Hause. Hier am Polar-

‘kreis sind die Samen, ein

nomadisierender Lappen-
stamm, beheimatet. Nicht weit
weg von der Stadt haben sie
ihren Hauptsitz. Rovaniemi
war im- Zweiten Weltkrieg
Hauptquartier von Generai
Dietl und wurde zu Ende des
Krieges fast vollig zerstort.
Erst 1952 wurde die Stadt
teilweise wieder aufgebaut.
Die urspriingliche Schénheit
muBie modernen Zweckbau-
ten weichen. Am Rande der
Stadt erlebt man jedoch noch
die alte lappische Hauptstadt.
Holzhauser, Ziehbrunnen vor
der Tiare, windschiefe Ver-
schidge an den Fenstern zum
Schutz vor der eisigen Win-
terkélte sind der Rest einer
vergehenden Zeitepoche.

Wir genieBen die Tage am
Strom und ein Bad nordlich
des Polarkreises im Flub ge-
hért zu einem besonderen Er-
lebnis. Stundeniang ko&nnen
wir den Sportfischern zuse-
hen, wie sie mihelos vom
Uter aus kapitale Hechte fan-
gen. Unser Angelzeug jedoch
ist- wohlverstaut in der Ma-
schine!

Hier am Polarkreis erleben
wir die Mitternachtssonne. Sie
steht um diese Zeit zwar be-
reits schon am Horizont, doch
ihr Licht |aBt den vergehen-
den Tag nicht zur Nacht wer-
den. Um Mitternacht kdnnen
wir den Sekundenzeiger auf
der Uhr gut ablesen. Es ist
lediglich ein mattesDammern;
um schiafen zu kdnnen, mis-
sen die schwarzen Vorhédnge
vor die Fenster gezogen wer-
den.

Auch von Bovaniemi neh-
men wir Abschied, unser letz-
tes Ziel ist Kirkenes am
Nordmesr. In 9000 FuB Hdhe

OMNI!BUSBETRIEB

VERANSTALTUNG

REISEBURO

ERICH KASSNER

moderne Reisebusse mit Luftfederung, Diisenbe-
luftung, Toilette und Kiihlschrank

von Ferienreisen und Ausflugsfahrten mit eigenen
ReisebussenundFlugzeugenderTypenCaravelle-
Jet SE 210, Fokker Fellowship F 28 der LTU

Vermittiung von Bahn-, Bus-, Flug- und Schiffs-
reisen, Zimmervermittlungen, Versicherungen

Schauinsland-Reisen

DU-Hamborn, Weseler Str.126/128,Ruf 40716/7/8
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HOCH- UND PROFILBAU GMBH

BAUUNTERNEHMUNG

433 Miitheim/Ruhy, Zinkhiittenstr. 19, Postfach 711, Tel. 45089

iberfliegen wir die Tundra-
gebiete und steuern dem
Inari enigegen.

Ganze 18 Kilometer fliegen
wir an der sowjetrussischen
Grenze entlang. Unser Blick
reicht weit Gber 100 Kilometer
in russisches Gebiet. Die
Stadt Nikel liegt férmlich vor
uns.

Die Landschaft, die wir
jetzt Uberfliegen, kodnnie ein
Teil der Mondoberfiache sein.
Einsamkeit  sondergleichen
— aber nein, unten entdecken

wir Lappensiedlungen an klei- .

nen Buchten des Inarisees
gelegen.

Das Wetter verschlechiert
sich hier oben. Wir gehen
auf 1000 FuB herunier. Das
AuBenthermometer zeigt nur
noch 4 Grad an. Inzwischen
haben wir Kontakt mit Kirke-
nes bekommen, der Haupt-
stadt der Finnmark. Der To-
wer meldet einen Boden-
wind von 60 km —, dazu
querab zur Bahn. Wir machen
uns auf eine unbequeme Lan-
dung gefaBt. Wolkenfetzen
hangen tief, starke Bden er-
schweren den Anflug, aber
dann hat uns die Erde wieder.

Urspriinglich hatten wir vor,
noch weiter bis zum 280 Kifo-
meter enifernten Nordkap zu
fliegen. Als wir jedoch horen,
daB die Basis bei 500 FuB
liegt, mit Windstérken bis zu

100 Kilomeiern, bieiben wir
am Boden.

Kirkenes selbst ist ein ein-
samer Hafen mit begrenzier
Bedeutung, an einer schiit~
zenden Bucht des Nordmee-
res gelegen. Abends nimmt
der eisige Wind betrachilich
zu, das Wetter verschlechtert
sich noch mehr. Wir flrchten
bereits um den Abflug fiir den
nachsten Tag.

“Doch jetzt ist das Wetter
zumindest hier etwas besser.
Wir beschlieBen den Start
zum Nordkap. Er solite weit-
aus schwieriger werden wie
vermutet,

Die Sicht war sehr gut, die
Basis lag bei 1000 FuB. Doch
zunehmend nach Norden fiel
sie immer mehr ab — bis
zum Boden. Weite Schneefel-
der liegen unter uns und
groBe Einsamkeit. Wir errei-
chen mit Miih und Not den
100 Kilometer langen Tana-
fjord, und kénnen hier eine
Hohe von 50 Metern Uber
Wasser halten. Wegen Verei-
sungsgefahr k&nnen wir nicht
durchziehen, so fliegen wir
aufs offene Meer hinaus.
Hier begegnet uns ein russi-

scher Frachter. Unter der
Basis ist die Sicht ausge-
zeichnet, doch in Richtung

Nordkap nimmt sie immer
mehr ab. Um 11.29 Uhr liegt
das Nordkap vor uns aber

nur fir Minuten, dann stecken
wir drin im Dreck. Ein Durch-
kommen ist nicht mdglich, so
gehen wir auf Gegenkurs.
Nach 5 Minuten haben wir
wieder Sicht. Jetzt gehts ent-
lang der Eismeerkiiste. Ein-
same Siedlungen Gberfliegen
wir in geringer Hdhe.

Aus dieser Hohe ist eine
Funkverbindung mit Kirkenes
nicht moglich. Langsam hebt
die Basis an, doch der Riick-
flug durch den Tanafjord ist
versperrt. Die Wolken liegen
auch hier inzwischen auf. So
steuern wir weiter nach
Osten. Der kleine Batsfjord
ist jedoch offen. Durch dieses
Loch gelangen wir nach Si-
den und in besseres Weiler.

Unsere Absicht nach Banak
zu fliegen geben wir auf. Wir
steuern wieder Rovaniemi an,
das wir nach einem Fluge
von 6 Stunden und fiinf Minu-
ten erreichen.

Am gleichen Tage gehis
noch weiter bis nach Vaasa
am Bottnischen Meerbusen.

Nach einem Nonstop-Flug
von 1300 Kilomeiern errei-
chen wir am néachsten Tage
unser leiztes Etappenziel
Kopenhagen.

Dann aber liegt die Schwar-
ze Heide wieder unier uns.
Ein erlebnisreicher und unver-
geBlicher Flug ist zu Ende.
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Eine verninftige Entscheidung

Fernwarme aus Kohle

BETRIEBSSTELLEN

Bergkamen

Dinélaken
Dortmund-Scharnhorst
Dortmund-Bodelschwingh
Flughafen Kéin-Bonn
Homberg

Kamp-Lintfort
Krefeld-Benrad
Lijdénscheid-Wehberg
Moers |
Neukirchen-Viuyn

Unna Gartenvorstadt-Siid
Voerde

Walsum

mit einem AnschluBwert
fiir 60 000 Wohnungen

Fernwirmeversorgung Niederrhein GmbH

Dinslaken, Ruf 3555
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Ausgezeichnete
eistungen
unserer
Segelflieger

Drei Segelflieger unseres
Vereins, Walter Puhl, Ginther
Grabhdfer und Dipl.-ing. Dr.
Gg. Lepie konnten am 13. Juni
1968 mit einer groBartigen
fliegerischen Leistung aufwar-
ten. Walter Puhl -startete mit
einer Ka. 6 E zu einem an-
gemeldeten Zielstreckenfiug
nach Chartres hinter Paris und
landete nach einer Flugzeit
von nur finfeinhalb Stunden
genau am Zielort. Die Strecke
iiber 519 Kilometer fiihrte iiber
Namur, St. Guentin und sid-
lich an Paris vorbei, wobei
Puhl auf der letzten Etappe
erheblich gegen den Wind
anzukampfen hatte, was die
beachtliche Leistung noch
erhéht. Er konnte mit diesem
Fluge perstnlich zu seiner
Gold-C mit einem Diamanten
nunmehr auch den zweiten er-
ringen. Fir seinen Verein er-
warb er als Wertung flir den
Deutschen Segelflugwettbe-
werb 779 Punkte. Das war der

bisher beste Leistungsfiug

dieser Saison eines Piloten
des LSV Dinslaken.

Gunther Grabhdfer dagegen
flog auf eirier SB 5 in freier
Strecke insgesami 605 Kilo-
meter nach Moulins, Sud-
frankreich, 270 Kilometer vor
Marseille, und war nahezu 10
Stunden mit seinem Hoch-
leistungseinsitzer in der Luft.
Damit schaffte Grabhdfer den
zeitlich l@ngsten Flug aller am
Flugplatz Schwarze Heide be-
heimateten Segelflieger. Er
konnte damit seinen zweiten
Diamanten zur Gold-C errin-

Von links: Dr. Georg Le]ﬂie, Giinther Grabhofer und Walter Puhl

gen und flr seinen Verein
gleichzeitig 606 Punkte erwer-
ben. Dipl.-ing. Dr. Georg Lepie
hing sich trotz verschlechter-
ter Wetterlage noch am spé-

‘ten Vormittag mit seinem

Hochleistungseinsitzer an den
Himmel, erreichte dennoch

auf vorberechneter und fest-
gelegter Kurslinie eine Distanz
von 420 Kilometern und lan-
dete kurz vor Paris. Damit
konnte er flr seinen Verein
weitere 420 wertvollé Punkie
fir den Deutschen Seqgelflug-
wettbewerb erringen.

Wiinsche eines Vaters an seinen Sohn

Du fliegst zuviel mein Sohn!
Dir wird die Erde fremd,
Und Du genieBest schon viel
Freuden, die gehemmt
in Deinem Alter frither waren.
Ich génn‘ Sie Dir von Herzen
Und mdchte doch ersparen
Dir manche = Fliegerschmer-
zen.

Sie sind kaum zu vermeiden
Wenn schwerelos erfillt

Sich jede Deiner Freuden!
Bist aber Du gewilit,

Zu lernen und zu warten,
So blihen Blumen bald

In Deiner Winsche Garten
Und werden gar nicht alt.

So fliege denn, mein Sohn
Flieg® in den Raum mit Lust.

. Dein Vater hat in harter Fron

zu lange warten gemuft.
VergiB‘ nur nicht die Erde
_ danm,

Sie ist es, die Dich nahrt,
Das Fliegen sei Dir, wenn Du
Mann

Als Lohn fir Tat gewahrt.
Doch hiite Dich zum Alles-
zweck

Das Fliegen nur zu machen.

Sonst zieht's Dir Luft und
Nahrung wegqg,
Dann hast Du nichts zu la-
chen.

Jorn Gleis
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Wichtige Fernsprechnummern!

Flughafen
- Diisseldorf
heute...

ﬁ R\ Ll /A

e
o L'y }

als internationales
Luftverkehrszentrum

des Rhein-Ruhr-Gebiets

mit tber 2,5 Millionen Passagieren,
26000 Tonnen Luftfracht,
anniahernd 5000 Tonnen Luftpost
und tber 95000 Starts

und Landungen im Jahr 1968

in der Spitzengruppe |

der europaischen GroRflughifen

...und morgen

Flughafen Dusseldorf Fow
Hauptvermittiung . . . . . . . . 42 11
Information . . . . . . .. 421223

Bundesanstalt fiir Flugsicherung

Dienststellenleiter . . . . . . . . 4216250
'FlugverREhrskontroI[e . . 4216254
Flugberatung (AIS) . . . . . . .4216257
*
Wetterberatungsdienst & . 4216269
Zollamt Diisseldorf Flughafen . 4216307

PaBkontrolle e e e e ... AR21E742

Luftaufsicht . . 4216364
Luftverkehrsgeselischaften

Aer Lingus . . . . . . . .. 802 31
Air France . . . . . . . 8399 21
Alitalia . . . . . . . . . . . .. 10038
Austrian Airlines e e e . 42 45 65
BKS Air Transport Ltd. . 4216631
British European Airways . 320001
British United Airways . . . ... . 4216602
Deutsche Lufthansa . . . . 32023
Iberia e e e e 32 06 66
KLM . o000 10311
Pan American 320 23‘.}’
Sabena . . . . . 3270 48
Scandinavian Airlines 156 46
Seabord World Airlines . . . 491713
Swissair . . . . . . . 360736
Bavaria . . . . . . . . . . 4216191
Condor Flugdienst GmbH . . . . . 32023
LTU Luftiranspertunternehmen GmbH 10384
Atlantis GmbH ' . 42167 11
Trans Union . 4216403

Reisebiiro

Schauinsland-Reisen, Duisburg 02131/407 18

Das woliten wir noch mitteilen . . .

NRW-SEGELFLUG-
MEISTERSCHAFTEN 1969

An den diesjdhrigen Lan-
des-Segelflugmeisterschaften
auf der Dahlemer Binz im Ju-
i nahmen von unserem Ver-
ein Horst Eitschberger in der
Kiubkiasse und Siegfried
Baumgartl in der Standard-
klasse teil. :

Wahrend Siegfried Baum-
gartl bei den Deutschen Se-

~ gelflugmeisterschaften in

Roth infolge einér Bruchlan-
dung bereits am ersten Tage
aus dem Wettbewerb aus-
schied, hatle er dieses Mal
mehr Gliick.

Sieger, und damit Landes-
meister 1969 in der Standard-

klasse wurde Klaus Ahrens,
Aachen. Auf die néchsten
Platze gelangten Siegftied
Baumgartl, Dinslaken und
Horst Kall, Leverkusen.

In der Klubklasse holte sich

Rolf Nagel, Bielefeld, den

Sieg. Horst Eitschberger,
Dinslaken und Eckard Stoi,
Langenfeid,. belegten den
zweiten und dritten Platz.

Horst Eitschberger errang
mit diesem weiteren Erfolg
gleichzeitig den Titel des
NRW-Jugendmeisters  1969.
Wir gratulieren herzlich und
hoffen, daB er auch weiterhin
unseren Verein erfolgreich
vertritt.

Stadion Niederrhein: Beim Spiel SC Rot-WeiB Oberhausen / Werder Bremen

ROBERT CIURAJ hat sich
bereit erklart, auch in diesem
Herbst und Winter wieder Na-
vigations- und . Nachtflug-
{ibungen durchzufihren. In-
teressenten wollen sich un-
mittelbar mit thm ins Beneh-
men setzen.

*

DER SC ROT-WEISS OBER-
HAUSEN wurde im Heft Nr. 2

von uns mit guten Wianschen

zum Aufstieg in die Bundes-
liga bedacht. Er hat den Auf-

" stieg geschafft und nimmt

derzeit einen hervorragenden
Platz in der Tabelle ein. Un-
seren Glickwunsch und wei-
terhin gute sportliche Erfolge.
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Ihr Ausfiugslokal

gzaﬁenmii/tée

Besitzer: Wwe. Hermann Beckmann

4272 Kirchhellen-Grafenmiihle

Gesellschaftszimmer
GroBe schattige Anlagen
Kinderspielplaiz
.Gondelteich

Eigene Hausschlachtung — Gepﬂegte Getrinke und Speisen

BMW-Vertragshéndler

Hans-E. Bohm

422 Dinslaken

Hiinxer StraBe 131
Telefon 4094

BMW 2800

Ein Automobil fir die gesteigerten Anspriiche des ambitio-
nierten Fahrers. Dynamik, Vitalitit und Wendigkeit des Wa-
gens werden ergdinzt durch eine funktionelle Gestaltung und
ein gediegenes Interieur. f,'”h“
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MOTORFLUG

Vereinsmotorflugzeuge dar-
fen ab sofort nur noch von Be-
satzungsmitgliedern betankt
werden. Jeder Pilot ist per-
sonlich daflir verantwortlich,
daB die Betankung ordnungs-
gemdB verbucht und nur
durch ihn selbst abgezeichnet
wird. Andere Personen sind
nicht mehr unterschriftsbe-
rechtigt. Flr Differenzen, die
sich aus der Nichtbeachtung
dieser Anordnung ergeben,
wird der betreffende Pilot
haftbar gemacht.

Aus gegebener Veranlas-
sung wird auBerdem darauf
aufmerksam gemacht, daB
auch die Termineintragung
im Vormerkkalender -fir die
Vereinsflugzeuge personlich
vorzunehmen ist.

Die Eintragung mufi mit der
eigenen Unterschrift verse-
hen sein. Jede andere Art von
Vormerkung hat keine Giiltig-
keit.

Seit Juni dieses Jahres be-
sitzen wir ein weiteres Motor-
flugzeug vom Typ Cessna
182-Skylane. Laut Vor-
standsbeschluf vom 28. Juli
1969 sind folgende Piloten
berechtigt Einweisungsflige
auf diesem Flugzeug vorzu-
nehmen: Robert Ciuraj, Gun-
ther Grabhéfer, Hans Langen-
bach, Werner Schroer, Karl
Schuiz.

¥

FLUGUNFALLE

Beunruhigt durch eine An-
zahl todlich verlaufener Flug-
unfille von Sportflugzeugen
in letzter Zeit, stellt die Of-

fentlichkeit besorgt die Frage
nach den Uniallursachen.

Keinem, uns Sportfliegern
zu allerletzt, ist damit ge-
dient, die tatsachlichen Um-
stdnde, die zu diesen Unfal-
[en fGhrten, zu verschieiern
oder gar zu verfalschen,

Wir stellen kategorisch die
Forderung nach klarer und
objektiver Darstellung des
gegebenen Sachverhaltes so-
weit er in den Presseorganen
des Deutschen Aero-Clubs
behandelt wird.

Die 6ffentliche Presse da-
gegen muB fachgerecht und
ausfithrlich ber die tatsach-
lichen Unfallursachen unter-
richtet werden um eine ent-
stellende Berichterstattung zu
verhindern die uns letzten
Endes nur Schaden zufigt.

RedaktiohsschluB fiir die nachste Ausgabe: 15. Nov, 1969
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Fachgeschéft fir Baubeschlage, Eisenwaren, Sperrholz

Werkzeuge - Bastlerartikel - Kunststoffplatten - Leime

(

Oberhausen-Sterkrade - RamgesiraBe 21 - Ruf 63741

Premiere

I.'A

in Deufschland HEE

Besichtigung und Probefahrten bei:
threm FIAT-Vertragshandler

SIMON PUTZ

OBERHAUSEN - Sa.-Ruf25341
Vertreten in allen Stadtteilen
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Fir uns Segelflieger geht
die Flugsaison 1969 ihrem
Ende entgegen. Es ist also an
der Zeit, sich Gedanken {iber
die auf uns zukommende Win-
terarbeit zu machen. Wir wer-
den auch in diesem Winter
wieder ein ,volles Programm®
haben. Neben der normalen
Wartung und !nstandsetzung
aller Segelflugzeuge, ein-
schlieBlich der zugehdrigen
Hénger, steht fir unsere Ka
8b D — 5039 ,Dinslaken” die
Grundiberholung an. Die Be-
spannung an Rumpf und Fla-
chen wird entfernt und das
Flugzeug einer grindlichen

Reparatur und Durchsicht un- :

terzogen. Zu diesem Arbeits-
programm mdchte ich beson-
ders unsere jungen Fliegerka-
meraden (sei es an Alter oder
Vereinszugehorigkeit) an-
sprechen. Hier ist ihnen Ge-
legenheit- gegeben, einen
Jtieferen Einblick” in den Auf-
bau eines Segelflugzeuges
und den anhingenden Arbei-
ten zu nehmen. Vielleicht
tragt auch das hierbei gewon-
nene Verstindnis dazu beli,
unsachgeméBe Behandlung
und Schaden, wie sie immer
wieder beim Transport und

Winterarbeit
1969/70

bei der Demontage nach
Uberlandfligen vorkommen,
zu vermeiden. .Wir werden
auch in diesem Winter wieder
Arbeitsgemeinschaften  bil-
den, die unter Anieitung die
ihnen zugewiesenen Arbei-

ten .innerhalb eines Zeit-

planes durchzufiihren haben.

_Als Arbeitspors, wurden 50
Stunden pro* Mitglied - ange-
setzt. ich bitte daher alle akti-
ven Segelflieger, sich am 3.
Oktober 1969 auf dem Flug-
platz .Schwarze Heide® zu

einer Besprechung und zur

Vergabe der Winterarbeit ein-
zufinden.

Fliegerkameraden, die kei-

ne Winterarbeit leisten kon-

nen, sei es aus beruflichen
oder anderen Griinden, kon-
nen sich mit einer Abldse-
summé von 250,— DM das
Recht erkaufen, 1970 zu den
gleichen Gebiihren zu fliegen

wie die Kameraden mit 50 ge-
leisteten Arbeitsstunden. Wer
die angesetzte Stundenzahl

-nicht erreicht, kann ab 25

Stunden sein Arbeitskonto
mit 5— DM pro fehlender
Stunde auf 50 Stunden auf-
stocken. Weniger als 25 gelei-
stete Arbeitssiunden werden
nicht in Anrechnung gebracht.

Die Startgebihren im Se-
gelflug werden 1970 voraus-
sichtlich dann einheitlich 2,—
DM pro Start und Stunde be-
tragen.

Angemeldete Uberlandfli-
ge, auch mit Uber 3 Stunden
Dauer, werden nicht mehr als
6,— DM kosten.

Segelflieger, die weder Ar-
beitsleistung noch eine Ablo-
sesumme erbracht haben,
missen dann tiefer in die Ta-
sche greifen und voraussicht-
lich 10,— DM pro Start und
Stunde zahlen.

Bei Uberlandfligen wird
die geflogene Stundenzahl
hier voll in Rechnung gesetzt.

Eine allgemeine Geblhren-
ordnung wird fir die Flug-
saison 1970 noch herausge-
geben. Walter Puhl

ANSCHRIFTENANDERUN-
GEN miissen innerhalb von
acht Tagen dem geschafts-
fiihrenden Vorstand mitgeteilt
werden. Soweit dem Mitglied

Nachteile durch Nichtbeach-
tung dieses Hinweises ent-
stehen, gehen diese ganz al-
lein zu seinen Lasten.

*

ABFLIEGEN 1969. Das
diesjahrige “Abfliegen findet
am 11. Oktober um 20.00 Uhr
auf dem Flugplatz Dinslaken
.Schwarze Heide® statt. Alle
Vereinsmitglieder, insbeson-
dere aber die. Segelfileger
werden um vol!zahliges Er-
scheinen gebeten.

DIE MONATSVERSAMM-
LUNG findet auch wéihrend
des Winterhalbjahres jeden
1. Freitag im Monat um 19.30
Uhr, auf dem Flugplatz Dins-
laken Schwarze Heide statt.

*

EHRENFRIED ENGEL ist
ab sofort als neuer Segelflug-
lehrer in unserem Verein ein-
gesetzt. Wir freuen uns {iber
seinen Einsatz und wiinschen
ihm guten Erfolg in seinem
Aufgabenbereich.
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Sehr geehrtes Vereinsmitglied!

Wie lhnen bereits bekannt sein wird, Hat der Luftsportverein Kreis lfjf;n'slaken a V.

“durch Kontofiihrung bei einem Bankinstitut einen voiligen bargeldlosén Zahlungs-

verkehr eingerichtet. Von diesem Zahlungsweg haben eine Reihe der Mitglieder
durch Dauerauftrag und Einzeliiberweisungen Gebrauch gemacht und ihre Vereins-
beitrage Uiberwiesen. Die iiberwiesenen Betrage enisprachen teilweise nicht den re-
gularen Beitragssatzen, so daB wir einen neuen Zahtungswed, der alle Unstimmig-
keiten beseitigt, einfilhren wollen. Insbesondere wollen wir auch die Mitglieder er-
fassen, die bisher nur auf wiederholte Aufforderung ihren Beitragsverpflichtungen
nachgekommen sind. -

Das sogenannte , Abbuchungsverfahren® ist aber nur durchzufiihren bei den Mit-
gtiedern, die bereits ein Giro-Konio bei einem Kreditinstitut eingerichtet haben.

Bei diesem Abbuchungsverfahren geben wir die Beitragsrechnung jahrlich zu
lhrem Geldinstitut, und Sie erhalten die Rechnung nach Abbuchung des Rechnungs-

betrages von threm Giro-Konto mit dem Kontoauszug. Die Abbuchung des Betrages

erfolgt fir Sie kostenlos.

Wir bltten die abgedruckte Ermachtigung zum Einzug von Forderun'gen ausge-
fiillt an uns zuruckzugeben damlt das neue Emzmhungsverfahren praktiziert wer-
deh kann.

Monatsbeitrag Au._fnahnﬁegebtrhr
DM | DM

Ermachtigung

Hiermit erméchtige ich den Luftsporiverein Kreis Dinslaken e. V. widerrufiich, den
von mir zu entrichtenden Vereinsbeitrag jahrlich zu Lasten meings Girokontos (nicht

‘Sparkonto) bzw. Postscheckkontcs bei der/dem

/Konto-Nr.:

(Genaue Bezeichn'ung des kontof_ﬁhrenden Kreditinstituts)

' per Lasischrift einzuziehen.

Wenn mein Konto die erforderllche Deckungssumme mcht aufwelst besteht seitens

des kontofihrenden Kreditinstituts keine Verpflichtung zur Einlésung.

Ort/Datum ' ‘ (Unte’rs’chrift)

Name u. Adresse:
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Stadtsparkasse Dinslaken
Stadtsparkasse Walsum
Gemeindesparkasse Voerde
Amtssparkasse Hunxe

mit insgesamt 17 Zweigstelien im Kreisgebiet




