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Die diesjéhrige auBerordentlich gut besuchte
Hauptversammiung fand am 30. Januar im
Bahnhofshotel in Dinslaken unter Leitung des
i. Vorsitzenden, Gemeindedirektor Adolf Ur-
ban, siatf.

Der durch den Geschéftsfihrenden Vorsitzen-
den, Horst Kannler, abgegebene Geschéafts-
bericht fiir das Vorjahr unterstrich die Leistun-
gen und die Tatigkeit sdmtlicher Abteilungen.

Er hob die positive Entwicklung samtlicher
Abteilungen hervor die zum Teil nur durch
harte Diskussionen im Varstand und Beirat
erreicht werden konnte.

Die Selbstdarstellung des Vereins wurde
durch 4 Quartalshefte der Neuauflage des
STEUERKNUPPEL dokumentiert. Inzwischen
werden unsere Mitteilungen in 5 europaische
und zwei Uberseeische Linder versandt. Der
Vorstand wirdigte die her-
vorragenden Leistungen der
Redaktion und das gute Ein-
vernehmen mit der o&rilichen
Presse, der fur die publi-
zistische Unterstitzung durch
faire und ausreichende Be-
richterstattung gedankt wurde.
Wie alljdhrlich fand im ver-
"gangenen Jahre auch das
traditionelle Winterfest statt.
Es wurde im Haus Huberfus
abgehalten.

Fliegerisch war es ein sehr
erfolgreiches Jahr. Der Segel-
flugabteilung standen 6 Schul-
und Leistungssegelflugzeuge

Jahreshauptver sammlung 1970

,Rheinische Post” und ,dinstakener rundschau” stifteten Wanderpokale

linckrodt, den er zwar nicht schaffte, dabei
aber inoffiziell den deutschen Streckenrekord
{iberbot. Bereits jetzt schon bereiten sich
unsere Modellflieger auf ein groBes Modell-
schaufliegen am 6. September auf der Schwar-
zen Heide vor, das unter dem Motto: ,MODELL-
FLUG-REVUE* durchgefiihrt werden soll.

Die Modellbaugruppe flihrte unter Leitung
von Willi Westphal auch weiterhin zweimal
wéchentlich ihre Modellbauabende durch. Aus

zur Verflgung, wdhrend die 1. Vorsitzender Adolf Urban leitet die Hauptversammlung

Motorflugabteliung tber zwei
Motorfiugzeuge vom Typ Cessna 172 und
182 verfiigen konnte.

Einen auBerordentlichen Aufschwung najhm
unsere Modellfluggruppe. Unter dem Tlt_eI:
_Modellgruppe im Aufschwung“ wurde bereits

im Heft Nr. 4/1969 der Jahresbericht veroffent-
licht. Zusétzlich zu erwdhnen ist jedoch die
Abhaltung eines Schaufliegens im Juni 1969
auf dem vereinseigenen Modellflugplatz am
FuBe der Testerberge. Der UberschuB der
Veranstaitung.wurde der ,Aktion Sorgenkind®
zur Verfigung gestellt. Besonders hervor-
gehoben gehdrt der Angriff auf den bestehen-
den Streckenweltrekord durch Ulli von Mal-

Griinden der Koordinierung géhtdie Modellﬂbau-
gruppe nunmehr in die Modellfluggruppe {iber.

Der Verein nahm auch im vergangenen Jahr
an mehreren Segelflug-Wettbewerben teil. So
konnten sich Piloten an dem Vergleichsfliegen
auf der Schwarzen Heide als auch an den
NRW-Segelflugmeisterschaften und am Deut-
schen Wettbewerb auf Landesebene auszeich-
nen. Der erfolgreichste Pilot der Senioren war
Walter Puhi wahrend es bei den Jugendlichen
in der Standard- und Clubklasse Horst Eitsch-

berger und Fritz Schewe waren.

Horst Eitschberger wurde gleichzeitig NRW-
Jugendmeister.

Um diese Leistungen zu erzielen und auf eine
breite Basis zu stellen wurden laufend Unter-
richtsstunden und Segelflugseminare abge-
halten. In Bericht , Segelfiugstatistik 1969“,
sind die Leistungen und Erfolge der Segelflie-
ger kenntlich gemacht.

Die Werkstattarbeiten konnten unter der Lei-
tung von Walter Puhl und Gunter Hojka ter-
minlich abgeschlossen werden, so daB der
Flugpark zum Saisonbeginn startklar war.

Unsere Fliegerfrauen waren auch zahlreich vertreten

Die Motorflugabteilung konnte das Leistungs-
niveau im Jahre 1969 erheblich steigern. Wie
in den vergangenen Jahren wurden unter der
Leitung von Rcbert Ciuraj weitere Navigati-
ons- und Nachtfluglibungen durchgefihrt. Er-
freulich war das starke Ansteigen von Uber-

landfliigen die erstmals den Platzflug lbertra- -

fen. Auf vereinseigenen und auf Fremdfiug-
zeugen wurden von Piloten unseres Vereins
insgesamt 13 europdische Staaten angeflo-
gen. Uber 1000 Flugstunden wurden erflogen,
davon mehr als die Halfte auf Uberlandfliigen.
Die Parole: ,Weg vom Kirchturm®, fiel dem-
nach auf fruchtbaren Boden.

Der 1. Vorsitzende, Adolf Urban, rundete den
Jahresbericht mit dem Dank an alle Mitglieder

des Vereins flir diszipliniertes und unfallfreies
Fliegen ab. Gleichzeitig wurde aber auch allen
Forderern und Freunden unseres Vereins fiir
Spenden und Unterstiitzung des flugsporili-
chen Gedankens gedankt.

Dann gaben die Referenten ihren Jahresbe-
richt bekannt mit Ausschau auf die Flugsaison
1970.

Horst Ueckermeier, der in diesem Jahre die
Kassenprifung niederlegte, gab anschlieBend
den Kassenbericht ab, der eine tadelnsfreie
und korrekte Kassen- und ;Buchfihrung des
scheidenden Finanzverwalters, Gerd Matten,
ergab. Nach Entlastung wurde als neuer Fi-
nanzverwalter der bisherige Stellvertreter,
Fritz Cotta, einstimmig gewahlt. Ebenfalls ein-
stimmig wurde zum neuen Kassenprifer der
Fliegerkamerad Meyer bestelit.

Auf Antrag der Hauptversamms-
lung wurde Gerd Matten, der
10 Jahre lang vorbildlich und
uneigenniitzig Kasse und Ver-
mdgen des Vereins verwai-
tet hatte, die Ehrenmitglied-
schaft verliehen. Als Gabe
wurde ihm ein silberner Tel-
ler Gberreicht. Der Verein
sprichtihm nochmals die herz-
lichsten Gllckwiinsche aus.

EHRUNGEN

Adolf Urban konnte unter dem
Beifall der Versammiung die
von der ,Rheinischen Post”
und der ,dinslakener rundschau" gestifteten
Wanderpokale der Modell- und Motorflugab-
teilung Ubergeben. Die Pokale werden in die-
sem Jahre ausgeflogen.

Fir besondere fliegerische Leistungen und
Verdienste um den Luftsport wurden folgende
Fliegerkameraden ausgezeichnet:

Walter Puhl: 1 Pokal (Segelflug-sen.)

Horst Eitschberger: 1 Pokal (Segeiflug-jun.)
Dieter Plankert: 1 Plakette a. Sockel (Modellfl.)
Wolfr. Schotte: 1 Plakette a. Sockel (Modellfl.)
Horst Hannler: 1 silberner Ehrentelier

Robert Ciuraj: silb. Ehrennadel des DAeC
Walter Schewe: silb. Ehrennadel des DAeC
Herm. Siiseibeck: silb. Ehrennadel des DAeC
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WARTUNG VON LUFTFAHRZEUGEN

Flugplatz Dinslaken/Schwarze Heide

Motorflug auf dem
Weg nach vorne

Die Motorfluggruppe des Luftsportvereins Krs.
Dinsiaken e. V. hat im abgelaufenen Jahr einen
Zuwachs von 13 Piloten zu verzeichnen gehabt.
Damit bildet sie eine Gruppe von 50 Flugzeug-
fihrern. Eine weitere -Mitgliedersteigerung
zeichnet sich ganz deuilich ab.

Um allen Piloten eine bessere Méglichkeit zur
Ausilbung des Motorflugsports zu bieten, muB-
te ein weiteres Flugzeug angeschafft werden.
Die Wahl! fiel auf eine Cessna 182-Skylane,
ausgeriistet mit allen erforderlichen Instru-
menten.

Dieses hervorragende Flugzeug erméglicht
eine zusalzliche Ausweitung von Touristik-
und Rallyefiligen. Obwoh! die Auslieferung
aus Belgien erst im Juli 1969 erfolgte, ging

-trotzdem die Flugstundenkalkulation fiir den

Rest der Flugsaison auf. Immerhin stand hur
noch ein Drittel der Saison zur Verfiigung.

Beide im Vereinsbesitz befindlichen Flug-
zeuge, die Cessna 172 D-ENCU und die Sky-
lane D-EBBQ haben dennoch iiber 500 Stun-
den Gesamiflugzeit erreicht. Davon wurden
mehr als die Halfte auf Uberlandfliigen erzielt.
Insgesamt jedoch erflogen unsere Sporiflieger
mehr als 1000 Stunden und zwar auf beiden
Vereinsmaschinen als auch auf eigenen und
gecharterten Flugzeugen bei der Durchfiih-
rung von Touristik-, Rallye- und Platzfliigen
sowie bei Navigations- und Nachtfiugiibun-
gen.

Die Touristikflige fuhrten uns in 13 européi-
sche Lander. Es wurden mit vielen auslandi-
schen Fliegerkameraden und -vereinen Kon-
takte und freundschaftliche Bande geschlos-
sen.

Die aktivsien Piloten, die 1968 mehr als 30
Flugstunden erreichten, waren:

Vera Wolff 3 Stunden
Ginter Stalter 31 Stunden
Willi Bussmann 31 Stunden
Manfred Dessauer 33 Stunden
Paul Koster 38 Stunden
Harry Muhling 41 Stunden
Manfred Gosepath 44 Stunden
Willy Weitzell 54 Stunden
Erich Kassner 55 Stunden
Siegfried Drechsler 593 Stinden
Karl Schulz 78 Stunden
Horst Ueckermeier 83 Stunden
Rudoif Fenten 114 Stunden
Giinter Grabhdfer 135 Stunden
Robert Ciuraj 208 Stunden

An TORUISTIK- und RALLYEFLU.GEN‘ ins
AUSLAND haben nachstehende Piloten im
Jahre 19269 folgende Staaten beflogen:

Giinter Stalter: Holland
Rudolf Fenten: Osterreich

Harry Miihling: Spanien, Jugosiawien, [talien

Manfred Gosepath: Danemark, Sch;veden,
Norwegen :

Erich Kassner: Frankreich, Spanien, Dénemark

Siegfried Drechsler: Jugeoslawien, Frankreich,
[talien

Willy Weitzell: England, Osterreich, Spanien,
Schweiz

Horst Ueckermeier; Danemark, Luxemburg,
Frankreich, Spanien

Robert Ciuraj: Finnland, Norwégen, Schwe-
den, Danemark, England, Holland, Belgien,
Schweiz, Luxemburg, Frankreich, Spanien

Mit besonderer Freude kann vermerki wer-
den, daB samtliche Fllige schadens- und un-
fallfrei durchgefiihrt wurden. Gegen keinen
unserer Piloten waren vereinsinterne oder
behdrdliche MaBriahmen aus Griinden von
undiszipliniertem Verhalten oder gar Versto-
Ben gegen bestehende Gesetze und Verord-
nungen erforderlich.

Es muB unser Ziel bleiben, auf diesem Wege
fortzuschreiten,



Dr. R. Doberitz

Sichtflug und Wetter

Flr die Flugzeugfiuhrer von
Motor- und Segelflugzeugen
und fir Ballonfihrer, die sich
nach Sichtflugregeln richien
missen oder wollen, tauchen
it unseren Breiten haufig me-
teorologische  Schwierigkei-
ten auf, die beriicksichtigt
werden miissen. Wahrend der
Motorflieger im wesentlichen
durch schiechte Sicht und tie-
fe Wolkenuntergrenzen be-
iastigt wird, stort den Ballon-
fahrer.. auBerdem  starker
wind und Niederschlag, und
der Segelflieger wartet auf
die Thermik, seinen wichtig-
sten Antriebsmotor fiir lange
Strecken. Denken wir auch
noch an Vereisung und Gewit-
ter mit Hagel, -dann bekom-
men wir schon einen ganz
netten Katalog von Sachfra-
gen zusammen.

Bei der heutigen Anzahl
von Flugzeugen im Allgemei-
nen Luftverkehr sollter man

eigentlich schon erwarten,
dafB sich mit diesen Fragen
eine spezialisierte Sparte des
Weitterdienstes befaBt: Eine
Flugwetterwarte flr den All-
gemeinen Luftverkehr.

Wir alle wissen, daB es so
etwas nicht gibt, Wir wollen
hier auch nicht dariber disku-
tieren. Im Gegenteil, wir kon-
nen eigentlich zufrieden sem
daB es relativ viele mternat[o—
nale Flughafen gibt, die bei
uns ausnahmslos mit Flug-
wetterwarten besetzt sind.
Letztere haben natiiriich die
gesamte Luftfahrt mit Infor-
mationen zu versorgen.

Da sich in den letzten Jahr-
zehnten der Luftverkehr bis in
groBe Hohen vorgearbeitet
hat, ist auf den Flugwetter-
warten der Aufgabenbereich
entsprechend umfangreicher
geworden. Es ist z. B. denk-
bar, da8 ein Meteorologe ge-

rade eine Atlantikberatung
gemacht hat und im nachsten
Moment an das Telefon geru-
fen wird, um einem Segelflie-
ger eine Streckenberatung zu
geben. Von Jetstreams rasch
auf Thermik umdenken, von
GroBraumsynoptik auf spe-
zielle Kkleinrdumige Fragen
der untersten Atmosphéren-
schichten, das kostet Zeit. In
der Eile wird vielleicht eine
Kleinigkeit nicht erwahnt,
weil sie unwichtig erschien.
Ergebnis: Eine schlechte Wet-
terberatung!?

Wir wollen weder Uber das
Ausrufezeichen, noch Uber
das Fragezeichen des létzten
Satzes philosophieren. Spre-
chen wir von einigen prak-
tisch wichtigen Dingen, nam-
lich der Sicht und Wolkenun-
tergrenze, die immer die
ersten, entscheidenden Kri-
terien fir eine Flugdurchfiih-
rung sind.

EBOLMERG KG

BAUUNTERNEHMUNG -

DORSTEN

Wie werden Sicht und
Wolkenuntergrenze
bestimmt?

Sicht und Wolkenunter-
grenze sind fir den Motorflie-
ger und Ballonfahrer norma-
terweise die entscheidenden
Kriterien. Von diesen beiden
meteorologischen Elementen
hangt es ab, ob ein Flug oder
eine Fahrt durchgefihrt wer-
den kann oder nicht.

Die Sicht wird beim Wetter-
dienst nur als Horizontalsicht
am Erdboden, d. h. praktisch
aus Augenhdhe, bestimmt.
Wir unterscheiden dabei Ta-
ges- oder sog. Konturen-
sicht und  Nacht- oder
Feuersicht. Letztere ist immer
besser als erstere.

Die Sicht kann sehr genau
bestimmt werden. Man be-
dient sich gewisser markanter
Punkte im Geladnde (Gebdu-
de, Berge, Baumreihen), de-
ren Entfernung von der Be-
obachtungsstation genau be-
kannt sind. Die Erkennbarkeit
bestimmter Gegenstande im
Gelande entscheidet, welche
Sicht angegeben wird. Diese
Sicht ist praktisch dieselbe,
die auch beim Fliegen festge-
steflt wird. Je nach Wetterbe-

dingungen kdénnen, beson-
ders bei maBigen Sichten, die
Flugsichten  besser  oder
schlechter sein, als die Ho-
rizontalsicht in Bodennahe.
Auf einen derartigen Spezial-
fall kommen wir noch zu spre-
chen.

Fir die Bestimmung der
Wolkenuntergrenze sind lei-
der keine markanten Punkte
in der Atmosphdre vorhan-
den. Die Untergrenze muf
also geschatzt oder mit spe-
ziellen Hilfsmitteln gemessen
werden. Hier werden fags-
fiber an einigen Wetterbeob-
achfungsstationen  Messun-
gen vorgenommen, an ande-
ren nur Schatzungen. Die
Messung der Untergrenze
kann mittels Tageswolken-
scheinwerfer oder Ballon er-
folgen. Tageswolkenschein-
werfer (Ceilometer) werden
zur Zeit auf Flugwettierwarten
Cbservatorien und einigen
wichtigen anderen Wetterwar-
ten eingesetzt. Ein groBer Teil
von  Beobachtungsstationen
hat sie nicht zur Verfligung,
sondern kann in kritischen
Fallen nur einen kleinen was-
serstoffgefiilten Ballon auf-
lassen. Dieser Ballon hat eine

bestimmte Steiggeschwindig-
keit. Mit der Stoppuhr wird

die Zeit gemessen, bis er in,
den Wolken verschwunden!
ist. Daraus errechnet man die!
Untergrenze. Ganz gleich, ob
eine Schétzung oder Ballon-
messung vorliegt, Fehler sind
nicht ausgeschlossen. So

kann die Bailonmessung eine

zu hohe Untergrenze erge-
ben, wenn sie im Regen

durchgefiihrt wird. Die Was-
serhaut, die sich um den Bal-
lon legt, erniedrigt die Steig-

geschwindigkeit; er braucht,
also eine viel ldngere Zeit bis
zum Verschwmden in den

Wolken. Es wird eine zu hohe
Untergrenze errechnet. Der

Wetterdienst hilft sich damit,
daB in solchen Fallen die

Messungen moglichst ver-

mieden und die Angaben mit

entsprechender Vorsicht ver-

wendet werden. Handelt es

sich um Wolkenuntergrenzen

zwischen 500 und 700 FuB, so

liegt es in der Natur der Sa-

che, daB die Flugwetterwarte

bei einer Sichtflugberatung

sehr vorsichtig ist. Wirde.
man die letzten- aktuellen

Wetter vorlesen, kdnnte das

Bild unter Umsténden relativ

giinstig aussehen.

< adio-
.Stazc

INHABER A. STARCK

429 GLADBECK HORSTER STRASSE 3 unter den Arkaden RUF 23111

FERNSEH-
Der RUNDFUNK- SFadihindler
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Frage: Fliegt man nun auf
Selbstverirauen los, oder hort
man auf den Rat der Flug-
wetterwarte?

Bekanntlich wird seitens des
Wetterdienstes wvon keinem
Flug mehr abgeraten. Nach
den derzeitigen Bestimmun-
gen liegt die Entscheidung
und Verantwortung allein
beim Flugzeugfihrer.

Ist die gemeldete Bodensicht
immer représentativ?

An einem speziellen Bei-
spiel seien die zeitweilig auf-
tretenden Schwierigkeiten er-
tautert, die bei der Sicht auf-
treten.

Meistens haben wir unbe-
standiges Wetter im EinfluB-
bereich von Tiefdruckgebie-
ten. AuBerhalb des Nieder-
schlags sind die am Boden
bestimmien Sichten meist
auch fir die unteren tausend
FuB giiltig.

In Hochdruckgebieten mit
~Schénem®, wolkenlosem
Wetier und schwachen Win-
den lockt der Sonnenschein
jeden auf den Plan. Unter be-
stimmien Umstédnden ftreten
jedoch, besonders im Bereich
grofier Industriegebiete,
Schwierigkeiten auf, die mit
der vertikalen Sichtverteilung
zusammenhangen. Die gegen-
Uberliegende Schemazeich-
nung dient der Erlauterung.

Bevor wir uns weiter dar-
(ber unterhalten, miissen wir
uns Uber drei Begriffe eini-
gen. Unter Horizontalsicht
wollen wir die Sicht in Rich-
tung auf den Horizont ver-
stehen, und unter Schrédgsicht
(== Flugsicht) die Sicht aus
dem Flugzeug oder Ballon-
korb heraus schrag nach un-
ten, die zur Orientierung not-
wendig ist. Die Vertikalsicht
ist die Sicht in der Lotrechten.
In den Wettermeldungen wird

‘Sonneneinstrahlung

sie als vertical visibility, in
den Flugzeugfiihrerberichten
als Bodensicht (ground con-
tact) angegeben. Sie darf
nicht mit der Schragsicht ver-
wechselt werden.

in der Zeichnung ist eine
Hochdruckwetterlage mit
einer Inversion in etwa 2000
FuB angedeutet. Die Luft ist
sehr trocken, und es kommt
unterhalb der Inversion zu
keiner Wolkenbildung, ob-
wohl die Schichtung labil ist.
Die Vertikalsicht ist ausrei-
chend bis gut, die Horizontal-
sicht am Boden jedoch méBig.
In den Morgenstunden hat es
vieileicht ortfich Nebelfelder
gegeben, die sich durch die
rasch
aufgel6st haben. Durch leich-
te Konvektion (Thermik) wird
der Bodendunst (Staubparti-
kel, Indusirieabgase) nach
oben transportiert. Die auf-
steigenden  Lufistrémungen
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. und wenn Sie Geld brauchen:
die Deutsche Bank hilft lhnen mit ginem
Persdnlichen Klein-Kredit (PKK)

oder mit einem

Persénlichen Anschaffungs-Darlehn {PAD)

DEUTSCHE BANK

AKTIENGESELLSCHAFT
Filiale Oberhausen - Helmholtzstr. 37

mit Zweigstellen in allen Stadtteilen




Das Neueste vom Neuen

KG

KS 50
SuperSport

K. Hemmerling

DUISBURG-HAMBORN

Neue KS-Linie: fiir das sportliche
Temperament; verchromter Sport-
tank 13,5 1, hochgezogener Renn-
auspufi, Nirosta-Schutzbleche —
und vieles mehr. 50 ccm, 5,3 PS.
Fiihrerschein 4, ab 16 Jahren.

ZUNDAPD

Weseler Strafie 138 - Telefon 402322

Wir bieten Ihnen alles von ZUNDAPP

Vom flhrerscheinfreien Moped bis zum
Kleinkraftrad, 100 ccm Motorrad und
Au3enbordmotor

Wichtig |st auch die Ersatziteil- Versargung

® Spezzalwerkstatt
® Selbstbed|enungswerkstatt
@ Ersaizieile-GroBhandel

: Rasslg
SPORTBQOTE

Neu! : Neu!

Bootsverkauf und Wassersport-Zubehodr

Prospekte kostenlos a_n_fé_rde’i‘p!
Beratungen und Probefahrten unverbindlich! P
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finden an der inversion aber
ihr Ende, und es kommt in
und dicht unterhalb der Inver-
sion zu einer Ansammiung
vieler Dunstpartikel. SchlieB-
lich stellt sich eine Situation
ein, wie sie in der Zeichnung
dargestellt ist. Die Flugsich-
ten  (Schragsichten)  sind
schlechter als die von den
Wetterbeobachtungsstationen
gemeldeten  Horizontalsich-
ten, aber die Vertikalsicht ist
recht gut. In unterschiedlichen
Héhen stellen sich noch gré-
Bere Unterschiede bei der Ho-
rizontalsicht ein: am Boden 2
bis 5 km, in 1500 FulB3 etwa 2
km, unterhatb und innerhalb
der Inversion weniger als
1000 m. Erst oberhalb der In-
version findet man eine sehr
gute Horizontalsicht vor.
Fliegt man mehrere tau-
send FuB oberhalb der In-
version, ist die Schragsicht
nicht schiecht, weil die Verti-

kalsicht recht gut ist. Dicht
oberhalb der Inversion wird
schon alles milchig, und die
QOrientierung ist sehr er-
schwert. Innerhalb der Inver-
sion, d. h. der Dunstschichi,
kann man voraus kaum noch
etwas ausmachen, vor allem
dann nicht, wenn man die
Sonne vor sich hat. Diese Ver-
haltnisse konnen die Flug-
sicherheit erheblich beein-
trachtigen und dazu flhren,
daB man ZusammenstdBen
in der Luft oftmals nur um
Haaresbreite entgeht.

In der Inversion hangen oft
Segelflieger und Ballone, weil
sie nicht héher hinaufkom-
men. Da die Schragsicht aus
der Inversion heraus noch
ausreichend ist, glaubt man,
auch in der Horizontalen eine
entsprechende Sicht zu ha-
ben. Das ist ein gewaltiger
und unter Umstéanden lebens-
geféhrlicher TrugschluB.

Deshalb Platzrunden, duch
erweiterte  Platzrunden - bei
enisprechender  Wetleriage
besonders vorsichiig fliegen!
Landeanfliige mit dem Motor-
flugzeug aus dem Bereich
oberhalb der Inversion sind
riskant, wenn man vorher
nicht genau weiB, ob Segel-
flieger und Ballone in der
Umgebung unterwegs sind
(Funkverbindung!).  Hiermit
haben wir einige Fragen der
Sicht und Wolkenuntergrenze
angesprochen, die gelegent-
lich zu ,Sireitigksiten® zwi-
schen dem Piloten und der
Wetterwarte flhren.

Aber das muB ja nicht sein.
Deshalb die Frage:

Wie komme ich am besten mit
meiner Flugwetterwarte
zurechi?

Der Wetterdienst kann
oFreund und Helfer® sein,
wenn er merkt, daB man Gber

Ihr FIAT in gute

AP T ey

n Handen !

Unsere moderne Werkstatt, werksge-
schufte Fachkréfte und ein reichhaltiges

| F IA T- S E R VI CE in jedem l.amf - an jeder Strale
Autohaus Plankert

42 Oberhausen-Holten - BahnstraBe 31 - Fernruf 680466
REPARATUREN

VERKAUF

Ersatzteillager bieten Ihnen die Gewshr,
dal8 lhr FIAT bei uns in guten Hénden ist.
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einige grundiegende Kennt-
nisse der Wetterkunde ver-
fagt. Das sollte eine Selbst-
verstandlichkeit sein. Ist sie
es auch?

Anfangs wurde bereits er-
wahnt, welche Aufgaben heut-
zutage von Flugwetierwarten
wahrgenommen werden mils-
sen. Da der Alltag Hunderte,
oft sogar Tausende von Fli-
gen der Allgemeinen Luftfanrt
im Bundesgebiet aufweist,
sind die Flugwetterwarten auf
den ~-Normalverbraucher®
eingestellt. Wenn man eine
Flugstrecke unter 300 km vor
sich hat, wird man beim Wet-
terdienst, selbst bei schwieri-
ger Wetterlage, sofort eine
ausreichende Auskunft be-
kommen. Ausnahmen werden
natlirlich auch hier die Regel
bestatigen. Man denke an die
Ablosungszeiten des Dien-
stes.

Fassen wir uns kurz. Spe-
zialberatungen bendtigen Be-
denkzeit, d. h. rechtzeitig an-
rufen oder noch besser, den
Flug am Vorabend anmeiden.

Spezialberatungen sind
z. B. Motorflige (VFR-Fllge)
tibersehrlange Strecken, z.B.
mit AlpenUberquerung oder
Landung in Alpentélern, samt-
liche Leistungssegeifliige,
Ballonfahrten, MeBflige (Fo-
toflige), mehr oder weniger
offentliche Flugveranstaltun-
gen (z. B. mit Fallschirmsprin-
gern) cder Prifungsiliige von
Flugschilern. Diese Liste
kénnte noch erweitert wer-
den.

Welche naheliegenden In-
formationsquellen gibt es
nun, und wie nulzt man sie
am zweckmaé#figsten aus?

1. Wetterlage aus Rundfunk-
und Fernsehberichten.
Wenn man dann die Wet-
terwarte anruft, sollie man

ruhig sagen, daB man schon
Jvorinformiert” ist.

2. Automatischer Anrufbeant-
worter mit Wetterberatung
flir die Allgemeine Luft-
fahrt.

In Diisseldorf und Kbain-
Bonn erhalt man die Vor-
hersage flir den Bereich
Nord, d. h. Norden und
Mitte des Bundesgebietes,
in Frankfurt den Bereich
Sud, d. h. Mitte und Siden
des Bundesgebietes. Wah-
rend des Sommerhalbjah-
res werden am SchluB des
Berichts Hinweise fur den
Segelfiug gegeben.

Werden die Gebiete, in de-
nen man fliegen will, mit
Loffen“ oder , geschlossen”
angegeben, erQbrigt sich
meist ein direkter Anruf bei
der Flugwetterwarte. Sind
die interessierenden Ge-
biete als ,schwierig” klas-
sifiziert, sollte man bei lan-

tausendfach
’ alles unter
4 einem Dach

OBERHAUSEN
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bietet

EIGENES [JARKHAUS

geren Flilgen mit der Wet-
terwarte sprechen.

Die Gebietseintellung, die
Ausgabe- und Giltigkeits-
zeiten, Art der Begriffe eic.
findet man am einfachsten
in den Vordrucken, die
vom DAeC-Wirtschafts-
dienst-GmbH, Frankfurt/M.
vertrieben werden.

3. Ricksprache mit dem Flug-
leiter, der oftmals schon
eine Wetteriibersicht einge-
holt hat, und schlieBlich

4, Anruf bei der zustdndigen
Flugwetterwarte,
Zusitzliche Informationen
werden im Sommerhalbjahr
routinemaBig fur die Segel-
flieger zusammengest§1lt:

5.Von April bis September
erstellt die Flugwetterwarte
Diisseldorf t&glich morgens
eine Segelflugwetteriber-
sicht, die fernschriftlich ab-
gerufen werden kann (ab

- 07 Uhr MEZ).

8. Jeden Freitag im West-
deutschen Rundfunk, Il
Programm gegen Abend in
der Sendung ,Zwischen
Rhein und Weser” Segel-
flugaussichten fir das Wo-
chenende.

Der Segelfiugwetterbericht,
wie auch die Ubersicht fiir die
Allgemeine Luftifahrt (Text der
automatischen  Anrufbeant-
worter) stehen auf grdfieren

Sportflugplatzen meist bei
der Luftaufsicht oder beim
Club zur Verfilgung. Sie kén-
nen z. T. auch von anderen,
vielleicht naher liegenden
Wetterstationen abgerufen
werden. Entsprechende Aus-
kiinfte erteilen die Flugwet-
terwarten.

Um eine orientierende
Ubersicht liber das Wetterge-
schehen zu erhalten, bedarf
gs also keiner persdnlichen
Riicksprache 'mit einer Wet-
terwarte. Wenn man trotzdem
mit ihr spricht, ist es kein
Nachteil, liber die allgemeine
Wetterlage schon Bescheid
zZU wissen.

Auch die automatische Wet-
teransange ist eine verbind-
liche, d. h. amtliche, Auskunft,
deren Abruf offizlell als ord-
nungsaemiBe Fluavorberei-
funa anerkannt wird. Treten
Unfalle oder VerstdBe geaen
die Flugsicherheitsbestim-
mungen auf, die ein gewisses
Nachspiel haben, so wird die
SAutomatik® anerkannt. Der
Abruf muB allerdings inner-

halb einer Stunde vor Start

erfolat sein. Lieat in den
Wachblchern der Fluawetter-
warten keine Eintraaung mit
Kennzeichen der Maschine,
Zielort, Beratunaszeit und An-
aaben {iber die Art der Bera-
tung vor, wird der entspre-

chnd gliitige Text der auto-
matischen Ansage als Bera-
tung zugrunde gelegt. Das ist
eine Regelung, deren eventu-
elle Auswirkungen eine Uber-
legung oder einen Anruf bei
der Flugwetterwarte wert
sein sollte. '

Fliegen macht schlieBlich
nur SpaB oder zeitigt sport-
liche Erfolge, wenn man vor
vorhersagbaren Uberraschun-
gen gewappnet ist. Deshalb
zum Schlul die wichtigsten
Telefon- und Fernschreib-
nummern, deren man sich von
Dinslaken und Umgebung aus
am zweckmé&Bigsten bedienen
kann:

Fludwettemarte Diisseldorf
(Wetterberatung):
Telefon 0211/4216269

02 11/42 41 40

Fernschreiber
08/58 48 38 (DLDW D}
Automatische Anrufbeantwor-
ter: '
Flugwetterwarte Disseldorf
02 11/42 45 07
Flugwetterwarte Kéln-Bonn
02203/6 3033
(Bei diesen beiden Stellen
wird nur der Bereich Nord
bermittelt. Fir den Bereich
Sid muB Frankfurt gerufen
werden.)
Flugwetierwarte Frankfurt
06 11/6 90 37 &8

GARAGEN
SCHWINGTBRE

KELLERFENSTER
TURZARGEN

HAUSTUREN

FEUERSCHUTZTURER

WOHNUNSSTOREN

GEHT ES UM GARAGEN?

Bann die Firstz MOLLE fragen - Beratung, Bauunterlagen und Prospekte kostenlos.
Unser Liefer- und Herstellungsprogramm erlafit:

e

o MULLE

STABLBAU GmiH

427 DORSTEN, Auf dem Beerenkamp 8-12, Tzlefon 23400
LIEFERUNG AB WERK FREI HAUS, OHRE ZWISCHENHARDEL
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Willi Dittgen

Walsum ist eine junge
Stadt, die erst 1958 mit {iber
40000 Einwohnern in diesen
~gehobenen Stand” der ge-
meindlichen Ordnung eintrat.
Die Franken, die Johanniter
und August Thyssen haben im
wesentlichen zu diesem Uber-
raschenden Werdegang bei-
getragen. Die Franken gaben
Walsum den Namen. 1934 leg-
te man bei der Anlage des
Zechenhafens ein  grofles
frinkisches Graberfeld frel,
wo die ersten Walsumer, die
im 6. und 7. Jahrhundert ieb-
ten, mit Schwert und Schild
und anderen Gegenstanden
ihrer Zeit bestattet waren. Von
1281 bis 1610 war das Kirch-
spiel eine Niederiassung des
Johanniterordens. Seine
Kommende und die Klever
Herz&ége bestimmien in diesen
Jahrhunderten die Geschicke
Walsums. Bauern und Hand-
werker arbeiteten flir ihre und
fiir die dorflichen Bedirfnisse.
Jahrhunderte vergingen, ohne
daB sich Wesentliches daran
Anderte. Die Bauern trafen
sich im landwirtschaftlichen
Casino oder im Schiitzenver-
ein zu geselligen Veranstal-
tungen und sorgten im Ge-
meinderat dafir, daB ihre
Wiinsche beriicksichtigt wur-
den. Zunédchst gehdrte Walsum
zur Landbiirgermeisterei Dins-
laken, bis es am 1. April 1905
eine selbstdndige Gemeinde
wurde, weil sich damals der
Einzug der Indusirie anbahn-
te. Einige Walsumer waren
schon auf den Fabriken und
Zechen der Nachbarschaft be-
schaftigt. Die Zelistoffabrik
stand. Der Hafen der Guie-
hoffnungshitte war gerade

| Die Stadt Walsum

fertig geworden, und die Kreis-
Ruhrorter-StraBenbahnen hat-
ten eine Linie von Meiderich
liber Walsum nach Dinslaken
gebaut. Aber l&ndlich ruhig
ging es trotzdem noch in Wal-
sum zu. Damals wurden 5179
Einwohner gezihlt, die in 516
Hausern wohnten.  Aber
August Thyssen hatte bereits
feste Pline. Im Jahre 1904
reichte er dem Bergrevieramt

Luftbildner Albert Kardas

in Oberhausen den Betriebs-
plan zur Errichtung einer Dop-
pelschachtanlage im Gruben-
feld Walsum ein. Es dauerte
35 Jahre, bis die Férderung
auf dieser Anlage anlaufen
konnte. Die lange Entwick-
lungszeit von 1904 bis in die
jingste Gegenwart haite al-
lerdings zur Folge, daB der
Schacht Walsum heute mit
den modernsten technischen
Anlagen ausgestattet ist und
beispiethaft fliir das ganze
Ruhrgebiet wurde.

Von 1909 bis 1912 enistand
die Doppelschachtaniage

Bhein /Il in Wehofen. Unter-
dessen hatte sich die Ein-
wohnerzahl Walsums bereits
verdoppelt. Als 1921 die
Rheinwerft der Guiehoff-
nungshitte hinzukam, zéhlte
man schon 15000 Einwohner.
Immer neue Siedlungen ent-
standen mit Schwerpunkten
in Wehofen, Aldenrade und
Vierlinden. Das alie Dorf am
Rhein war nur noch Randsied-

lung eines neuen grbBeren
Gemeinwesens. Viele alte
Bauernhdfe  verschwanden.
Auf dem Ackerboden reihte
sich Haus an Haus. Finfzig
Jahre brauchte das Dorf, um
eine Stadt zu werden, mit Kir-
chen und Schulen, mit Hallen-
bad und Verkehrsampeln, mit
LCity“ und Springbrunnen.
An  Alt-Walsum  erinnern
eigentlich nur noch der Vier-
Lindenhof, die Kirche St. Dio-
nysius und der in ihrer Nach-
barschaft gebrannte Wachol-
derschnaps.

4 Walsum: Luftbild Kardas - Freigegeben: Reg.-Pras. Diisseldorf Nr. 20/21/4424 15



Flughafen
Diisseldorf
heute...

als internationales
Luftverkehrszentrum

des Rhein-Ruhr-Gebiets

mit fast 3 Millionen Passagieren,
30 000 Tonnen Lufifracht,
anndhernd 5000 Tonnen Luftpost
und 100000 Starts

und Landungen im Jahr 1968

in der Spitzengruppe

der européischen GroBflughafen

-:uUnd morgen

Anschriften des Deutschen Aerociub

Landesverband ,
Nordrhein-Westfalen e. V.
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1. Geschifisfiihrendes Prasidium

Prasident Herbert EkIGh,
5 Kodln-Bayenthal, Oberlander Ufer 94

Vizeprésident Bernhard Koch,
500 Leverkusen-Alkenrath, Elisabeth-von
Thadden-Strafie 27
Vizeprasident und Schatzmeister
Ludwig Maybaum,
5768 Sundern, Hellefelder SiraBe 2
Geschaftsfithrender Vizeprasident Hans Tholke,
433 Milheim/R., Kluse 56

. Deutscher Aero Club Landesverband NRW e. V.,

Geschiftsfuhrer: Helmut Hoff _
433 Milnheim/R., Flughafen, BrunshofstraBe 3

3. Vorsitzende der Kommissionen und Ausschiisse:

Balion: Erwin Pfeffer,
4 Diisseldorf, Worringer Strafle 57

Fallschirm: Alfred Bernas,
46 Dortmund, Am Ostpark 4
Modeliflug: Werner Hartmann,
4 Diisseldorf, Taubenstrafle 16
Motorflug: Waldemar Frontzek,
433 Milheim/R., RickertstraBe 21
Segelflug: August Wiing,
4102 Homberg/Ndrrh., Goetheplaiz 2
Landesjugendleiter: Dr. Wilhelm Pfirrmann,
532 Bad Godesberg, Wurzer StraBe 185
Medizin: Dr. Bruno Miiller,
- 46 Dortmund-Berghofen, Berghofer Str. 219
Technik: Friedrich Tanneberger,
466 Gelsenkirchen-Buer, AlbertstraBe 44
Presse: (Redaktion LUFTSPORT) Hans Griwe,
463 Bochum, OverhoffstraBe 5
Unfallverhtitung: Karl-Heinz Rentrop,
58 Hagen, HumpertsiraBe 9
Luftfahrt und Schule: Walter Steinmann,
4811 Qldentrup, GartenstraBe 373
Justitiar: Dr. H. G. Klems,
43 Essen, Kettwiger StraBe 20
Landesverbandsgericht: Ernst Beelow,
56 Wuppertal-Vohwinkel, SchlieffenstraBe 38

Bodenorganisation: Walter Dierkes,
4404 Telgte, Minster StraBe 1

?agendy: selsawsschiecben

Durch dieses Preisausschreiben mochten wir einigen Jugendifohen des Kreises Dinslaken
Gelegenheit geben, sefbst einmal einen Flug in der Kanzel eines Sportflugzeuges mitzuerieben.
Allerdings muf3 daflr ein klein wenig getan wsrden.

Wer jedoch die bisherigen Ausgaben unseres Mitteilungsblattes ,DER STEUERKNUPPEL"
aufmerksam gelesen hat, der wird es bei der Losung der gestellten Aufgaben nicht schwer ha-
ben. Fir die richtige Beantwortung der nachstehenden drei Fragen sind folgende Preise aus-
gesetzt: -

1.— 3. Preis: Flug mit einem Sportflugzeug vom Typ Cessna von Dinslaken zum Verkehrsflug- -

hafen Disseldorf mit Besichtigung der Flughafenanlagen,
4.— 6. Preis: Flug mit einem Sportflugzeug vom Typ Cessna Uber dastKreisgebiet Dinslaken.
7.—10. Preis: Flug mit einem Segelfiugzeug auf dem Verkehrsiandeplatz Dinslaken.

INhindd e s den F&,agen, die v beantrorten sénd:

1. Frage: Welche Arten der flugsportlichen Betdtigung werden beim Luftsportverein Krs. Dins-
laken e. V. geboten?

2, Frage: Welches Mindestalter hat der Gesetzgeber fiir Segelflugzeugfithrer vorgeschrieben?
3. Frage: Wo und wann wird die Landesmeisterschaft 1970 von NRW im Segelflug ausgetragen?

Teilnahmeberechtigt sind samtliche weibliche und ménnliche Jugendliche des Kreises Dins-
faken im Alter bis einschl. 21 Jahre (Stichdatum 31. Mai 1970).

Schreibt bitte die Antworten auf eine Postkarte und schickt diese bis zum 31. Mai 1970 (Da-
tum des Poststempels) an den Vorsitzenden des Férdererausschusses des LSV Dinslaken,
Herrn Horst Ueckermeier, 4103 Walsum, SternstraBe 17.

Die Preise werden unter den richtigen Einsendungen ausgelost. Der Rechtsweg ist ausge-
schlossen. Die Gewinner des Preisausschreibens werden in der néchsten Ausgabe des STEUER-
KNUPPEL verdffentlicht. Ausgeschlossen von diesem Preisausschreiben sind sé@mtiliche Ange-
horige des Deutschen Aero-Club e. V.

Und nun liebe Madel und Jungen wiinschen wir Euch viel Erfolg bei der Ldosung der gestell-
ten drei Fragen. Wir freuen uns, Euch bald dort begriiBen zu kdnnen, wo lhr vielieicht Euer
Herz fir den schénen Luitsport entdecken werdet, auf dem Flugplatz DINSLAKEN SCHWARZE
HEIDE. .

S

ffcfl ugzeug Cessna 172
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Fruhlingswetter-
Vollversicherung

OPEL REKORD

FlOr manche Leuie Tst nur
einmal im Jahr Frihling. Dabei kann man fir viele Jahre
Frahlingsstimmung kaufen: Beim OPEL-Héndler.

Veriragsh#ndier der Adam Opel AG
Oberhausen — Sa.-Ruf 805061 — Vertreten in allen Stadtteilen

AUTO-ECKE: Miilheimer, Ecke Danziger Stra8e, Ruf 805061
AUTO-HAUS: Lothringer SiraBe 120, Ruf 80 5061
AUTO-PAVILLON: Neumiihler StraBe 59, Ruf 65061
AUTO-SALON: Elsasser StraBe 20, Buf 805061

AUTO-SCHAU: Sterkrade, Brandenburger StraBe 26, Ruf 65051
AUTO-Zenirum: Osterfeid, Bottroper StraBe 215, Ruf 890648
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Rund um den Flugplatz

Die Motorfluggruppe des
Flugsportvereins Oberhausen
konnfe im vergangenen Jahr
erneut an der internationalen
Rallye ,lIsle of Man“ teilneh-
men. Im Jahre 1968 errang
sie mit dem ersien Preis durch
Bernd Kreimer den Siegerpo-
kal, den sie allerdings dieses-
mal abgeben mubte.

AuBerdem wurde an weite-
ren lokalen fliegerischen Ver-
ansialiungen teilgenommen.

[nsgesamt wurden 5 aus-
landische Staaten angefiogen.
Die Piloten Gitle und Som-
merfeld flogen mit einer Ab-
ordnung des Deutschen Aero-
Clubs nach Athiopien und
konnten selbst am Steuer

von Sportilugzeugen die Se-
henswiirdigkeiten des Landes
erkunden.

Samiliche Flige wurden oh-
ne Schiden und Unfélle
durchgeflhrt.

*

Der Landeplatz Marl-Loe-
muhle ist im weiteren Ausbau
begriffen und erhéit eine be-
festigte Startbahn.

Die  Flugplatzgesellschaft
nahm aus diesem Grunde die
Flugschule des DLB mit 4
Flugzeugen sowie 8 weitere
Motorflugzeuge  voriberge-
hend auf.

Da durch den verstirkten
Flugbetrieb eine gewisse
Einschrankung in Kauf ge-

nommen werden mubB, wird
auf die besondere Einhaltung
der Flugplatzordnung hinge-
wiesen, um den Flugbeirieb
stdrungs- und unfallfrei durch-
fihren zu kdnnen.

Die auf der Schwarzen Hei-
de stdndig fliegenden Piloten
sollten sich bemihen, den
Kameraden aus Marl ihren
Zwangsaufenthalt zu erleich-
tern.

*

Die  Flugplalzgeselischafi
weist nochmals suf die im
Aushang befindiichen Anord-
nungen, Hinweise und Emp-
fehlungen hin, die den allge-
meinen Flug- und Platzbetrieb
betreffen.

plane lieferbar.

ALEXANDER SCHLEICHER - SEGELFLUGBAU
D-6416 Poppenhausen/Wasserkuppe

Produktionsprogramm

Ka 6 E  Hochieistungs-Einsitzer-Segelflugzeug der Standard-Klasse
K8B Einsitziges Ubungs- und Leistungs-Segelflugzeug

ASW 12 Einsitziges Super-Hochleistungs-Segelflugzeug der offenen Klasse in
Kunststoff-Bauweise, das Flugzeug fiir groBe Anspriiche

ASK 13 Doppelsitziges Schul-, Ubungs- und Leistungs-Segelflugzeug

ASK 14  Einsitziger Leistungs-Motorsegler mit Verstell-Luftschraube und Einzieh-
fahrwerk, sehr gute Start- und Steigleistungen, hervorragende Segel-
flug-Eigenschaften

ASW 15 Das Wetthewerbs-Flugzeug der Standardklasse in Kunsistoff-Bauweise,
: ein Flugzeug fir jeden Leistungsflieger

Transportwagen fir alle unsere Typen; auf Wunsch mit Auflaufbremse und Wagen-

Flugzeug-Staubbeziige aus Moiton
Flugzeug-Allwetterbeziige aus Segeliuch

Ersatzteile und Flugzeug-Baumaterialien ab Lager oder kurzfristig lieferbar.
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Haus Margrel

vorm. Haus Unger

Kleine Kiliche - Spezial-Getranke

Haus der gediegenen
Atmosphare

Dezentes Abendlokal
Autopilot kann gestellt werden

Treffp'u.nkt der Flieger vom
Niederrhein

Dem Diners-Club
angeschlossen

4231 Ringenberg - Hamminkelner Str. - Ruf (02852) 2478

Sie erreichen uns schnell {iber die
Bundesautobahn
Abfahrt Bocholt-Wesel (Ringenberg)

20

Segelflugstatistik der Saison 1969

Die Aufwértsentwicklung im
Vereins-Segelflug hielt auch
im Jahre 1969 an. Nach jahre-
langer Vorbereitung hieB das
Ziel fur 1969;

,0ie Jugend in den Lei-
stungssport einzuordnen.”

DaB diesen Jugendlichen
beim ersten Anlauf drei Plat-
ze in der Nachwuchsklasse
auf Landesebene im Deut-
schen Wettbewerb zufiélen,
hat sicherlich niemand erwar-
tet.

Obwohi Horst Eitschberger
seit Jahren durch seine be-
standige Fliegerei bereits an-
erkannt war, und er sich bei
den Landesmeisterschaften
1962 auf der Dahlemer Binz
den Tite! des ,Landesjugend-
meisters® erflog, war es
dennoch erstaunlich, daB er

im Deutschen Wettbewerb auf
Landesebene in der Stan-
dardklasse den ersten Platz
belegie.

Fritz Schewe konnte in der
Clubklasse nach guten Fligen
mit einer beachtlichen Punkt-
zahl den ersten Platz belegen.

Unsere Jugendlichen Horst
Eitschberger, Fritz Schewe und
Karl-Ludwig Puhl errangen
schlieBlich in der Mann-
schaftswertung der Nach-
wuchsflieger ebenfalls den er-
sten Platz. Mehr war nicht zu
erreichen!

In" der Leisiungsklasse
konnten unsere Senicren, und
zwar Walter Puhl, Siegfried
Baumgartt und Glnter Grab-
héfer im Deutschen Wetibe-
werb auf Landesebene den
zweiten Platz belegen.

Weilles Haus am Rande der Schwarzen Heide: vor vier Wochen . . .

Im Berichtsjahr konnten von
17 aktiven Segelfliegern 138
Uberlandfilige mit rd. 18 000
Uberland-km ausgefiihrt wer-
den. So wie hier eine Steige-
rung zu erfahren war, stieg
die Startzahl 1969 auf 2186
wéhrend insgesamt 1111
Stunden erflogen wurden.

Bei dem Einsatz von 6 Flug-
zeugen, einschlieBlich Schul-
flugzeugen, bedeutet das pro
Flugzeug eine Durchschnitis-
flugzeit von 185 Stunden.

Aktiv am Segelflugbetrieb
teilgenommen haben 54 Se-
gelflieger. DaB die Leistungs-
flugzeuge nicht nur fir einige
Piloten im Einsatz waren,
zeigt nachfolgende Aufstel-
tung. Es flogen:

49 Segelflieger eine Ka 8
29 Segelflieger die Ka 6 CR
28 Segelfliegerdie Ka6 E

26 Segelflieger die Ka 13

11 Segelflieger die W 15
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... und heute: die Flugsaison hat begonnhen

Prifungen 1969:

Winfried Schulz
Werner Steinbrink
Robert Hartmann
Jorg BaBfeld
Jirgen Heise
Peter Miller

H. Peters

Horst Pieper

Ullrich Meer: L1

A B, C

A,B,C
AB,C
A B,C
A B, G
A B, C
A, B,C

B, C

Fritz Schewe: LF, LH,
Flugz.-Schl.-Gen., Silber C

Gunter Hanff: L1, L1l

Helmut Haverkamp: L1
Prof. Dr. Jorn Gleiss: LI,

LI, Silber-C
Ursula Meyer: L1

Reinhard Wesely: LI, Si-

ber-C

Diamantenflige:

Horst Eitschberger (Dreieck) 302 km
Walter Puhl (Zielflug Charires} 519 km-
Dr. Georg Lepie (Zielflug Hamburg) 308 km
Giinter Grabhdfer (nach Moulins, '

freie Strecke) 606 km
Schulstarts der Segelfluglehrer:

Giinter Hojka 271

Walter Schewe 152

Siegfried Baumgartil 127

{ibrige Fugiehrer  jeweils unter 10 Starts

Eir die nichsten Landesmeisterschaften ha-
ben sich 5 Flugzeugfiihrer qualifiziert, und zwar:

Walter Puhi
Siegfried Baumgartl
Dr. Geory Lepie
Horst Eitschberger
Fritz Schewe

Da dem Verein fiir diese Meisterschafien
nicht geniigend Flugzeuge zur Verfligung
stehen, wird Horst Eitschberger an dem Deut-
schen Junioren-Wettbewerb auf der Wasser-
kuppe teilnehmen.

Der Verein hat sich fiir 1970 seine Ziele be-
reits gesteckt. Wir wiinschen, daB alle Segel-
fiieger des Vereins dazu beitragen, daB der
Verein auch in diesem Jahr seine Spitzen-
position in Nordrhein-Westfalen behaupten
kann.

Segelflugunterricht in unserem Schulungsraum
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HOLTKAMP'S
RHAPSODIE

Usambaraveilchen

ORIGINAL
i Eine Blumen- WELTMARKE
aus ISSELBURG

*
GARANTIE
Kein Abfallen
der Bidten

*
D.B.P.angem.
und Auslands-

in alle Lander
m%én:zw Uber alle Meere
in alle Erdteile

Ruckseite

HERMANN HOLTKAMP KG
4243 Isselburg '

Fachgeschaft fiir Baubeschldge, Eisenwaren, Sperrholz
Werkzeuge - Bastlerartikel - Kunststoffplatten - Leime

Oberhausen-Sterkrade - RamgestraBe 21 - Ruf 63741
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Siegfried Graf Schack von Wittenau

Flugkapitin a. D.

Aus der Schule geplaudert

Wer heutzutage mit der
Luftfahrt zu tun hat, kommt
nicht umhin, ,englisch® zu
lernen. Das gelingt auch den
meisten Menschen nach eini-
ger Muihe, nur dauert es er-
fahrungsgemal eine geraume
Zeit, bis sich das richtige
Sprachgefiihi  einstellt und
niemand mehr &ahnlich klin-
gende Worter oder Begriffe
durcheinander bringt. Sollte
dennoch dieses MiBgeschick
jemandem unterlaufen,
braucht er deswegen nicht zu
befiirchten, von ginem Eng-
lander ausgelacht zu werden,
es sei denn, durch den
Sprachschnitzer entsteht un-
gewollt ein Witz, und genau
das passierte einem Flugsi-
cherungs-Berater, der im
Winter einer englischen Be-
satzung den Startbahn-Zu-
stand erklaren wollte. Er be-
absichtigte zu sagen: ,Uberall
ist Sand gestreut, auch auf
der Halteposition”, vergriff

‘sich aber im Ausdruck und

sagte statt ,holding position®
versehentlich ,holding pat-
tern”, was ein schaliendes
GelAchter seitens des engli-
schen Kapitans hervorrief;
denn mit ,holding pattern®
wird nicht die Halteposition
auf dem Boden, sondern die
sich in einigen tausend FuB
Héhe  befindliche  Warte-
schleife bezeichnet, und daB
dort oben in luftiger Héhe je-
mand Sand gestreut haben
sollte, hielt der Kapitan nicht
zu Unrecht fiir einen ausge-
zeichneten Witz.

Um solche Fehler zu ver-
meiden, empfehlen Sprach-

lehrer, sich innerlich ganz
auf die fremde Sprache ein-
zustellen und nur in ihr zu
denken. DaB dieser sicherlich

Ft&:&éin«}

Erste Sonne

wéarmt den Platz.
Lang war,

tot-kalt

die Nachi.

Amseln jagen

durch Tau und Busch,
Mdven schleudern
sich in den Wind.

Erste Tiirme
spielen vorbei,
weifl an blau.
Uberpriift

ist Alfes,
vorberechnet
die Kurse

im kommenden
Drejeck.

Erst, wehn

die Startflagge
fan

ist Alles
wieder im Lot.

jorn gleiss

richtige Ratschlag leider auch
seine Kiippen hat, mag fol-
gender kieine Vorfall erlau-
tern.

In den ersten Jahren nach
dem Kriege war der Kontroll-
turm in Frankfurt ausschlieB-
lich von Amerikanern beseizi,

und so verspUrten Neulinge
im Beratungsdienst, deren
Ohr sich noch nicht an das
englische Gequake im Teie-
fon gewdhnt hatte, wenig
Neigung, Anrufe von den Ame-
rikanern entgegen zu neh-
tmen. Eine rihmliche Aus-
nahme ‘machte ein neuer Kol-
fege, der chne zu zdgern, als
wieder einmal ein Ami vom
Turm anrief, das Gesprach
entgegennahm. Doch so sehr
sich dieser Berater auch be-
mihte, er konnte kein Wort
verstehen und muBte schlieB-
lich einen Aaiteren Kollegen
zu Hilfe rufen. Der Ubernahm
den Hérer, lauschte hinein,
stutzie, dann huschie ein L&
cheln Uber sein Gesicht, des
Ratsels Losung war: Der Ami
sprach deuisch!

Trotz dieser oder jener
kleinen Pannen wurden durch
den standigen Umgang mit
auslandischen Besatzungen
die anfanglichen Sprach-
schwierigkeiten bald {ber-
wunden und andere Probleme
rickten in den Vordergrund.
So drgerte es uns zum Bei-
spiel, daB viele Flugkapitane
nicht selbst zum Beratungs-
dienst kamen, sondern ihre
Vertreter schickten. Das woll-

ten wir ihnen gern abgewdh-

nen, aber wie? Zwingen konn-
ten wir sie nicht. Da kam einer
von uns auf die glanzende
ldee, jedem Flugkapitan, der
sich in den Beratungsraum
verirrte, als Nachtisch zur Be-
ratung einen guien Witz zu
servieren. Der Erfolg war
durchschlagend. Uberra-
schend schnell sprach sich
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Zeigen Sie lhrem Kunden
wer Sie sind und wo Sie sind

Werben Sie
mit einem Luftbild
von lhrem Betrieb

Luftbilder in Color und Schwarz-WeiB

Flir Anzeigen, Prospekie, Plakate, Kalender, Jubildumsschriften, Post-
karten als Kundengeschenke, Veriretermappen

GroBRfotos fiir Messestéande als Schmuckbild im Biiro u. Informationsbild
in Empfangsraumen

KARDAS LUFTBILD

42 Oberhausen — Postfach 660 — Telefon (021 32) 25970
Flugplatz Schwarze Heide — Telefon Hinxe (028 58) 390

Alleinhersteller der
Motorsegler

FOURNIER RF 4 D:
Einsitzer (far Reiseflug —
Segelflug — Kunstflug)

FOURNIER RF 5:
Doppelsitzer (fir Reiseflug -
Segelflug — Kunstflug —
Ausbildung)

Alleinvertrieb des
Hochleistungsseglers

VFW FK 3:

{geringstes Sinken 0,50 m/s,
Gleitzahl 1 : 42}

Wartung — Uberholung —
Reparatur

von Motorflugzeugen,
Motorseglern und
Segelflugzeugen

Fordern Sie unser Angebot an oder — noch besser — besuchen Sie uns!

SPORTAVIA-

PUTZER GMBH U. CO. KG

5377 Post Schmidtheim, Flugplalz Dahlemer Binz - Telefon (02447) 277/278 - Telex: 833602 spkg
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unser Verfahren herum, die
Kapitane kamen wieder
selbst, und unsere Dienst-
stelle gewann gleichermaBen
an Ansehen und Beliebtheit.

Unsere Witze waren aller-
dings zweckgebunden und
ausschlieBlich dem fliegen-
den Personal! vorbehalien.
Mielten sich andere Besucher
{iher Gebiihr lange in unse-
ren Dienstrdumen auf, kom-
plimentierten wir sie meist
mit dem Hinweis hinaus:
,Sollten Sie im Augenblick
gerade nichts zu tun haben,
dann tuen Sie es doch bitte
draufien!® Dieser Wink wurde
stets verstanden und befolgt.

Wahrscheinlich wird man
mir jetzt entgegenhalien: Re-
den Sie nicht so viel von
Witzen, sondern geben Sie
liecher etwas aus der heiteren
Kiste zum besten. — Das geht
leider nicht, denn mit Witzen
verhilt es sich, wie mit dem
Ausspruch jenes Arbeiters,
der von einem Auto angefah-
ren wurde und flr seine Un-
fallversicherung einen Frage-

bogen ausflllen muBte. Als.

der Mann an die Spalte kam:
Besondere Bemerkungen —
schrieb er: ,Die Bemerkun-
gen, die ich bei dem Unfall
machte, eignen sich nicht fur
eine schriftliche Wiedergabe!®
Genauso ist es mit Witzen,
die eignen sich auch nicht fr
eine schriftliche Wiedergabe,
die miissen erzahlt werden.

Die besten Scherze gestaf-
tet sich meistens das Leben
selbst und zwar immer dann,
wenn aus einer zunachst gar
nicht heiteren Situation unge-
wollt eine Komik entsteht.
Diese Erfahrung mufBte auch
Freiherr von Gablenz machen,
als er vor dem Kriege eine
Ju 52 von Berlin nach Shan-
hai (berfithrte, und nach sei-

Flugvorbereitung auf der Luftaufsicht Dinslaken

ner Ankunft, wie jeder Euro-
paer der zum ersten Mal
nach China kommt, den
Wunsch hatte in einer Rik-
scha zu fahren. Er und seine
Begleiter mieteten sich daher
ein solches Gefdhrt und
machten gemeinsam eine
Spazierfahrt. Neugierig wie
Chinesen nun einmal sind,
wollte der Rikcha-Kuli, der
etwas Pidgin-Englisch sprach,
gern etwas Néheres Uber sei-
nen Fahrgast erfahren und
so versuchte ihm Herr von
Gablenz klar zu machen, daB
er Flugzeugfihrer sei. Bei
dieser Erdffnung ging ein
Leuchten uber das Gesicht
des Kulis, und mit dem besten
Grinsen, dessen er fahig war,
sagte er: ,O, | see, you are
topside Rikscha-Kuli!* (O, ich
sehe, du bist da oben Rik-
scha-Kuli). Gablenz, der sich
als Direktor der Lufthansa der
gehobeneren Bevdlkerungs-
schicht zurechnete, war eini-
germaBen platt, von einem
kleinen Rikscha-Kuli ohne
Umschweife und mit sicht-
licher Begeisterung als sei-
nesgleichen angesehen zu
werden. Die anderen Be-

satzungsmitglieder, die das
Gesprach mit angehort hat-
ten, freuten sich Uber diese
unvermutete Gleichschaltung
und konnten nicht umhin,
ihren Direktor zu dem soeben
entdeckten neuen Koliegen

zu begliickwinschen.

Gablenz nahm die Sache
von der haiteren Seite; denn
Flieger hassen nichis mehr
als tierischen Ernst und. lie-
ben es, sich und andere ge-
legentlich etwas auf die
Schippe zu nehmen. An diese
Eigenart muBten sich auch
ihre Partner auf dem Boden,
die Flugleiter, beizeiten ge-
wohnen. Der erste Nachtflug-
leiter der Lufthansa war 1927,
auf der Nachtstrecke Berlin/
Kénigsberg, der bekannte
Ozeanflieger, Hauptmann
Koéh!. Einer der Kapitéane der
Nachtstrecke, war Herr
Brauer, und als sich dieser
einmal miihsam durch die
Nacht kampfte, und dabei
wasentlich  langsamer vor-
wiarts kam als sonst, da er
unterwegs  vielen  dicken
Schauern ausweichen muBte,
- der Blindflug war noch
nicht erfunden und Peiler gab
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es auch noch nicht — wurde
Kéhl zusehends unruhiger
als die {ibliche Landezeit her-
angekemmen war und fragte
iber Funk: ,Wieviel Brenn-
stoff haben Sie noch?® Das
hatte er lieber nicht tun sol-
len; denn Brauer, der bei dem
Sauwetter alle Hande voll zu
tun hatte, um nicht abzu-
schmieren oder die Orientie-
rung zu verlieren, argerte sich
iber diese, wie ihm schien,
génzlich Uberflissige Anfra-
ge; denn er sagte sich: Kdhli
kennt doch unsere Startzeit
und weil} ganz genau, fiir wie
[ange unser Vogel Sprit mit-
nehmen kann, was soll also
diese saudumme Fragerei. Er
beschloB daher Kdéhl seiner-
seits auf die Paime zu treiben
und beantwortete dessen An-
frage nach dem Brennstoff

‘mit dem inzwischen klassisch

gewordenen Funkspruch:
.Das gent Sie gar nichts an,
stellen Sie lieber drei Paar
Bockwiirste warm, wir haben
Kohldampf!”®

Kohi, der sich auf den Arm
genommen fithlte, schnappte
hérbar ein und wollte am
nachsten Morgen eine grofie
Beschwerdeaktion starten. In-
zwischen hatte sich aber
Brauers Funkspruch herum-
gesprochen und ganz Tem-
pethof lachte dariber. Kohl
blieb nichts anderes lbrig, als
gemaR alter Fliegertradition
gute Miene zum bdsen Spiel
zu machen und in das allge-
meine lLachen mit einzustim-
men.

Dieses sich gegenseitige
anpflaumen zwischen Flug-
zeugflhrern und Flugleitern
ist erfreulicherweise bis zum
heutigen Tage geblieben, und
als kirzlich ein Sportflieger
auf einem groBeren Flugha-
fen eine gewaltige Bumslan-
dung fabrizierte, wodurch sei-
ne Maschine prompt in's
Springen kam, quittierte dies
der Kontroller vom Turm mit
der schonen  Durchsage:
~Hupfen Sie ruhig weiter bis

an‘s Ende der Landebahn,
dann macheh Sie bitte noch
einen groBen Hupfer nach
links in den Rollweg eins hin-
gin, lhre mittlere Landezeit
war 32.°

ich glaube kaum, daB man
(ber eine miBlungene Lan-
dung eine vernichtendere Kri-
tik in zugleich liebenswirdi-
gerer Form zum Ausdruck
bringen kann, als es jener

Kontroller tat. Wenn auch die

Methode, durch Humor den
taglichen Dienstbetrieb etwas
aufzulockern, in den offiziel-
len Dienstvorschriften der Be-
hérden bisher noch keinen
Niederschlag gefunden hat,
so muB ich sie trotzdem als
~sehr empfehlenswert® be-
zeichnen. Eins ist jedenfalls
sicher: Solange sich Flug-
zeugfihrer und Flugleiter ge-
genseitig frotzeln, ist die zwi-
schen ihnen vor vielen Jahren
eingegangene Ehe weiterhin
als gut zu bezeichnen.

Reederei — Befrachtung — Baustoffhandel — SchiffsausrﬁStung :

Brake/Unterweser, Sa.-Nr.

Bremen,

Duisburg-Ruhrort,

4948, Telex 025222

Sa.-Nr. 320288, Telex 0244767

Sa.-Nr. 82048, Telex 0855562
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Am 22. Januar 1970 ist die untenstehende Regelung des Sichtflugverkehrs im Raum Disseldorf verdffentli

cht worden. Das

d ine weitare Einschrankung der VFR-Fliige in diesem Raum. Wir sind keineswegs der Melnung, daB diese Ma0-
23hr?1tgeér%rderlich war. Es gdbe ar?dere Wege um die Sicherheit fiir alle Luftverkehrsteilnehmer gleichermaBen sicherzu-

stellen. Dennoch méchten wir alle Flugzeugfihrer des Vere

ins biiten, die neue Regelung zu beachten um nicht andere Teil-

nehmer am Luftverkehr und sich selbst in Gefahr und Schwierigkeiten zu bringen. Die obere Karte gibt die Grenzen

und Hahen des in Frage kommenden Luftraums wisder.

Regelung des Sichiflugverkehrs
im Raum Diisseldorf

1. Allgemeine Regelung

Wihrend des Tages (SR—30 bis SS+30) sind
VFR-Fliige im :Raum Disseldorf innerhalb
des in der Karte dargesteliten Luftraumes
untersagt.

2. Ausnahmen

2. 1 VFR-Fliige von und zum Flughafen
Diisseldorf sind innerhaib des dargesteliten
Luftraums zuldssig, sofern Disseldorf ATC
eine Flugverkehrsfreigabe erteilt hat. Sofern

Diisseldorf ATC im Rahmen dieser Flugver-
kehrsfreigabe keine andere Anordnung ge-
troffen hat, haben Luftfahrzeugfilhrer die in
der Sichtanflugkarte des Flughafens Dissel-
dorf (Karte 4-7-1) veroffentiichten Verfahren
zu beachten.

2. 2 Diisseldorf ATC kann, sofern die Ver-
kehrslage es gestattel, in Ausnahmefallen
die Durchfithrung von VFR-Fliigen innerhalb
des dargestellten Luftraumes zulassen. In
diesen Fallen ist vor Beginn des Fluges eine
Flugverkehrsfreigabe einzuholen.
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Stahlhochbau
Rohrleitungsbau
Behalter- und Kesselbau

Maschinenbau

Feineisenbau

Rahz- wund Stakﬂmu
GmbH

Dinslaken

422 DINSLAKEN
ThyssenstraBe Tor1u. 2

Ruf; 3755-3757
Telex: 0856118
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Das

schwarze
Brett |

Die neue Motorflugbetriebs-
ordnung der Motorflugabtei-
lung unseres Vereins ist in-
zwischen fertiggestellt wor-
den. Sie liegt im Flugvorbe-
reitungsraum aus. Jeder Pi-
lot hat durch Unterschrift zu
bekunden, von dem Inhalt
Kenntnis genommen zu ha-
ben. Es ist keinem Piloten ge-
stattet ohne Unterschriftslei-
stung die vereinseigenen Flug-
zeuge zu benutzen.

Aus gegebenem AnlaB wer-
den die Kameraden gebeten,
der Vereinsanordnung im ei-
genen Interesse Folge zu

leisten. Fir Schaden usw.,
die sich aus der Nichtbefol-
gung der Betriebsordnung er-
geben, konnte u. U. der be-
treffende Flugzeugfthrer haft-
bar gemacht werden.

AuBerdem wird jedem Ver-
einspiloten eine als Kleinbro-
schiire in Druck befindliche
Motorflugbetriebsordnung ko-
stenlos zur Verfligung gestelit.

k]

Walter Niemdller, Mitglied
des Diisseldorfer Aeroc Club
und begeisterter Rallveflieger,
wird in diesem Jahre eine
Marokko-Rallye  ausrichien.
Sie findet vom 3.—18. Juli
1970 statt,

Die Teilnehmerzahi ist sehr
beschriankt. Es liegen bereits
Meldungen aus verschiede-
nen Lindern Eurcpas vor. Da
es sich um keine offene Rallye
handelt, sondern nur gelade-
ne Teilnehmer mitmachen
kénnen, empfehlen wir den

interessierten Piloten sich di-
rekt mit dem Fliegerkamera-
den Nieméller ins Benehmen
zu setzen.

Der Start erfolgt in Luxem-
burg. Die Strecke fiihrt tber
Biarritz, Santiago, Porto, Lis-
sabon nach El Jadida (100 km
siidlich von Casablanca).

In Marokko sind Abstecher
nach Fes, in die Oase Quar-
zazate am ndérdlichen Rande
der Sahara und nach Agadir
vorgesehen.

Adresse: Walter Niemé&ller,
4 Diisseldorf, HittenstraBe 55,
Tel. 18858 /431651

*

12 Gebote fiir Segeiflieger
von Weolf Hirth

Drittes Gebot:
Er muB fliegen um des Flie-
gens willen.
Siebentes Gebot:
Niemals aber soll er mehr
riskieren, als er leisten kann.

.

Ihr Berater in allen Reifenfragen

Reifenhaus

Geiger & Kampt KG

42 Oberhausen - Danziger Str. 150 {Néhe Ausfahrt B60) - Tel. 298889
Taglich Kundendienst, durchgehend von 8—17 Uhr
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Anflug auf kiirzestem Wege zur VOR-Station
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Nachdem wir im Heft 3/1969
den Anflug auf eine VOR-Sta-
tion behandelt haben, soll
heute der Anflug auf kirze-
stem Wege zur VOR-Station

~ dargestelit werden. Auch die-

ses Mal diente als Vorlage die
VOR-Navigation der Becker
Flugfunkwerk GmbH. Einige
unserer Fliegerkameraden
haben auf Grund des letziten
Beispieles einige Ubungs-
flige durchgefiihrt und ein
groBes Interesse an der wei-
teren Behandlung dieses The-
mas gezeigt. Diesem Wun-
sche soll statigegeben wer-
den.

Zunichst also der Anflug
mit Kursverbesserung nach
Windabtrift und ohne Rick-
kehr auf den zuerst einge-
stellten VOR-Kurs:

Beim Anflug auf eine VOR-
Station haben Sie oft freie
Wah!, mehrere VOR-Kurse zu
benutzen. In der Sporifliege-
re} ist dies der haufigste Fall,
da der Pilot meist nicht einer
Fluganweisung zu folgen
braucht. Thre Peilung beginnt
dabei wie stets mit der Ein-
stellung des VOR-Empfan-
gers auf die VOR-Station. Sie
wihlen nochmals die VOR-
Station, héren die Kennung
ab, regulieren den Kurswih-
ter daB der VOR-Zeiger auf
Mitte steht und die Fiagge
,TO" erscheint. Als VOR-Kurs
peilten Sie 330 ° TO; thr Kom-
paBkurs war 005°.

Wir beginnen  unseren
Kommentar mit jener Situa-
tion, bei der der WindeinfluB

Sie so weit vom Kurs abge-
trieben hat, daB

Situation A

der VOR-Zeiger einen Voll-
ausschlag nach rechis zeigt.
Diesaer Ausschlag sagt lhnen:
Sie sind vom eingestellten
VOR-Kurs 330 Grad abge-
kommen. Der Wind hat von
rechts auf lhr Flugzeug ein-
gewirkt. Jetzt aber fliegen
Sie nicht zum ersten Kurs
TO 330 Grad zurlck, sondern
wahlen den kilrzesten Weg
zur VOR-Station: Sie ermit-
teln einen neuen Kurs, indem
Sie mit dem Kurswéhler eine
neue Peilung einstellen, die
den VOR-Zeiger wieder auf
Mittelsteltung bringt. Das ge-
schieht bei TO 340 Grad.

Wiirden Sis diesen VOR-
Kurs als KompaBkurs fliegen,
so bek@men Sie wiederum
die gleiche Abtrift wie bei 8i-
tuation A.

Situation B

Darum versuchen Sie so-
gleich den WindeinfluB aus-
zugleichen und verbessern
thren Kurs mit 2 mal Peil-
sprung = 20 Grad. Ihr neuer
KompaBkurs ist 350 Grad.

Grundregel:

Wenn nach einer Abtrift der
kiirzeste Weg zur VOR-Sta-
tion geflogen werden soll, ver-
bessern Sie in Richtung des
Windeinfalls mit 2 mal Peil-
sprung G!

Situation C

Sie stellen dann z. B. fest, daB
Sie infolge ungenauer Kom-
pensation des Windeinflusses
wiederum abgetrieben wur-
den. Ihr VOR-Zeiger schlagt
halb rechts aus und zeigt |h-
nen damit an, daB Sie erneut
etwa 5 Grad nach links ver-
setzt worden sind. Sie korri-
gieren darum lhren Kurswah-
ler auf VOR-Zeiger-Mittelstel-
lung und messen einen VOR-
Kurs von 345 Grad.

Ihr Peilsprung gegeniiber
340 Grad betragt also 5 Grad.
Sie gleichen diesen durch
weiteres Vorhalten mit 10
Grad Kursverbesserung 360
Grad aus.

Situation D

Fliegen Sie jetzt mit Kom-
paBkurs 360 Grad und stehen-
dem VOR-Kurs von 345 Grad
weiter! Ihr Vorhaltewinkel ge-
gen den von rechis angrei-
fenden Wind betragt dabei
15 Grad. So kommen Sie auf
dem kirzesten Weg zur VOR-
Station.

Dieser Anflug ist in der
Flugpraxis noch einfacher,
als er sich mit Worten dar-
stellen 14Bt.

Die Kursverbesserung mit
2 mal G ist nur ein Vorschlag
von vielen, Wenn Sie beim
Fliegen nach KompaBkurs
immer den VOR-Zeiger im
Auge behalten, so kdnnen Sie
sich jederzeit, mit jeder Kurs-
verbesserung auf lhren ge-
wiinschten VOR-Kurs ,schian-
geln”.
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Modellflug —
stille Sehnsucht
zur grofB3en
Fliegerei?

Was macht man, wenn
samstags das einzige flugbe-
reite  Modell zerschmissen
wird und der Senntag noch
vor einem liegt? Mir erging
es so. Der Rumpf war noch
heil geblieben, ebenso die
Fernsteuerung. Aber eine Fli-
gelreparatur war unmoglich.
Ich erinnerte mich, in einem
alten Heft ein Gebilde ge-
sehen zu haben, welches als
Fiiigelersatz dienen kdnnte.
Die Plastiktischdecke vom Kii-
chentisch wurde troiz Pro-
testes meiner ach so ver:
stadndnisvollen Frau, mitteis
Létkolben und ein paar Kie-
fernleisten in 3 bis 4 Stunden
als Filgel umgebaut.

Sonntagmorgen 10 Uhr Mo-
dellflugplatz Testerberge.

Meine Ankunft wurde wenig
beachtet, da alle wuBten,
Manfred kommt als Zu-
schauer. Es gab erstaunte
Gesichter als ich den Koffer-
raum Offnete und den Ab-
sturzrumpf vom Vortage her-
vorholte. Die Frotzelei be-
gann. Vom Senkrechtstarter

bis  zum Hypnosemodell
reichte der Wortschaiz meiner
Kollegen. Als ich dann den,
wie einen Regenschirm zu-
sammengefalteten Fligel
montierte, meinten einige
Umstehende, daB doch die
Sonne scheine. Daddy, unser
Ingenieur, meinte, dieses
Ding widerspréche allen aero-
dynamischen Gesetzen. Dann

war es soweit. Der Motor lief,
noch einmal wurden die Ru-
der uberprift. ,Alles klarl®,
rief Dieter Plankert, der mir
bei den Startvorbereitungen
half. Nuh stand ich da mit wei-
chen Knien und zitternden
Handen. Zur Tarnung meiner
Nervositat hatte ich mir eine
Zigarette angesteckt. Alles
blickte nun auf mich und mein
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Modell und warteie auf das
Kommando: Los! Welche
Gefiihle befallen einen Mo-
dellflieger, dem der erste
Flugversuch seines Modells
bevorsteht. Ich wiirde es mit
dem ersten Alleinflug eines
Flugschlilers bei der groBen
Fliegerei vergleichen.

Es ist soweit: Voligas und
los! Der Apparat rollt an,
schlingert wild hin und her.
Ich kann ihn nicht beruhigen.
Kopfstand! Ein Blick auf die
hinter mir stehenden Kamera-
den zeigt mir amusierte Ge-
sichter. Dann erfolgt der 2.
Versuch, . Kopfstand! Die
ersten ,guten® Ratschlage
werden mir zugerufen. Der
Apparat ist noch heil, also
noch einmal. Dieter meint,

man sollte nun einen Hand-
start versuchen. lch willige
ein. Der Motor wird angewor-
fen und wieder Vollgas. Dieter
fauft los und gibt nach 10 Me-
tern den Vogel frei und er
fliegt und fliegt und fliegt.
Trotz gegenteiliger Vorher-
sagen. Mein Prestige war ge-
rettet.

ich habe mich dann ein
paar Monate mit diesem Witz
von einem Fluggerét beschéf-
tigt. Mancher mag dariiber
lacheln, aber ich habe den
Apparat nach allen Regein
der Kunst getestet und kann
den Beweis daflir antreten
eines der sichersten und gut-
mitigsten Fluggerdte zu be-
sitzen:

AnléaBlich der Taufe der
ASK 13 hatten wir nun die
idee, den verbliebenen Tauf-
gasten einen Nachtflug mit
unserem Modell vorzufihren.
Kamerad Schierl hatte eben-
falls einen solchen Apparat
gebastelt. Lampchen wurden
angebracht, ein Lichtaggregat
und Scheinwerfer wurden
montiert. Das Ergebnis un-
serer Bemihungen haben
dann viele Gaste und Kame-
raden gesehen und ich glau-
be, daB es allen gefallen hat.
Wir selbst waren auch froh,
das alles klappte, denn es war
auch fir uns der erste Nacht-
flug.

Manfred Stienen

PaulKleinwachter

Hoch-, Tief-, Stahlbetonbau
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Prof. Dr. J6érn Gleiss

Die MeBbarkeit

des Trainingserfolges

Die MeBbarkeit der kérper-
lichen Leistungsfahigkeit als
Test flir den Trainingserfolg
bei der Vorbereitung zum
Hochleistungs-Segelflug  war
bisher nicht zufriedend ¢ge-
lost. Der Trainingserfolg muf
mit einfachen Mitteln von je-
dem Arzt im Rahmen der Ver-
einsarbeit meBbar sein.

Beim Hochieistungs-Segel-
flug muB das vorbereitende
Training mehr als bei Boden-
sportarten den Besonderhei-
ten des Segelflugs angepaft
werden. Wird doch der ganze
Organismus wie bel kaum
einer anderen Sportart um-
fassend und andauernd auf
Hoéchstleistung kdrperlich-
seelisch beansprucht, wie et-
wa bei 4- bis gstindigen Hoch-
feistungs-Segelfltgen. Neben
manchen Muskelgruppen wird
die volle Atem- und Kreislauf-
Funktion und die geistig-see-
lische Kapazitdt maximal ge-
fordert. Bei Hochleistungs-
Segelfliigen erreicht Hochst-
leistungen nur, wer sich sorg-
faltig auf die Flugsaison vor-
bereitet und wahrend der

Flugpausen seinen Leistungs- .

stand auf der Hohe halt.

Zu diesem Zweck haben
wir im Winterhalbjahr 68/69
und 63/70 in der Segelflugab-
teilung des L3V-Dinslaken
ein Leisiungstraining unter
arrilicher Leitung begonnen.

Dieses  Mehrpunkt-Training
besteht aus der Ubung der
geistigen Voraussetzungen in
Leistungsflug-Seminaren und
dem Training der Kk&rper-
lichen Belastbarkeit durch
Waldlaufe, Schwimmen und
Beratung in allgemeiner Le-
bensfiihrung zur Vermeidung
schadlicher Umwelt-, Nah-
rungs- und GenuBmittelein-
wirkungen.

Zur Kontrolle des Trainings-
erfolges werden alie Lei-
stungsflieger einer periodi-
schen (14tagig) Messung
ihres Blutdrucks, der Vital-
kapazitat und einer Kurzzeii-
Belastung der Atemkreisiauf-
Funktion unterzogen. Die we-
nigen dazu bendtigten Geréte

sind leicht transportabel: 1
Spirometer, 1 BlutdruckmeB-
gerat mit 13¢ mm Armman-
schette, 1 Stethoskop und 1
Stoppuhr. Zu Beginn erhalt
jeder Leistungsflieger eine
Trainingskarte mit Rubriken
fir Blutdruck, Vitalkapazitat,
Atemkreislauftests, Waldiauf-
leistungen {Zeit, Entfernung),
Alkohol- und Nikotin-Konsum
sowie Schlafdauer (in Std.).
An Hand seiner Trainingskar-
te kann jeder Leistungsflieger
seinen Leistungsstand nach-
prifen und verbessern.

Dieses Modell [aBt sich er-
weitern, die Intervalle kbnnen
verkirrzt und die Ubungen
intensiviert werden. Es ist ein
Kompromi3 zwischen den
Mogiichkeiten der Vereinsar-
beit und dem Trainingspoten-
tial jedes Leistungsfliegers.
Wir hoffen damit auch eine
Anregung fir andere Versine
geben zu kdnnen. Sie kdnnen
auf ahnlicher Basis ein Win-
tertraining ihrer Leistungs-
flieger durchfihren zur allge-
meinen Leistungssieigerung
ihrer Segelflieger.

Prof. Dr. Gleiss bei einer periodischen Untersuchung

39



‘Robert Ciuraj

Reminiszenz an Afrika (ll)

Mein Freund Hans Werner
Hecking aus Stadtlohn hatte
uns mit unserer braven Cess-
na 175 D-EDIX wieder gut zu-
rlickgebracht.

Wir waren aiso wieder
glicklich in Siminti gelandet.

Vier unangenehme Tage in
guinesischer Haft lagen nun
hinter uns.

Auf dem Fluge von Sambai-
fo zu unserem Buschlande-
platz  schweigten  unsere
schwarzen Freunde Amadou
und Mamadou von einem
~groBen Fest”. .

Vor der Landung hatten wir
mehrfach die Station Gberfio-
gen um auf uns aufmerksam
zu machen. Ali Baba N'Diaye
erkannte unsere Maschine
und fuhr sogleich mit dem

FluBpferde im Gambia bei Simintl
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Landrover zur Piste hinaus
um uns abzuholen.lm ,,Busch-
hotel“ stieg dann das ,groBe
Fest®. Mamadou erlaubte sich
zwei Dosen Limonade, wéh-
rend Amadou derer drei ge-
noB. Kein Schiuck Bier, Whis-
ky oder Cognac. Als streng-
glaubigen Moslems war ihnen
das nicht erlaubt. Ali Baba al-
lerdings hielt es damit nicht
S0 gehalk

Als wir dann erklarien, daB
wir am nachsten Morgen den

Riickflug in die Heimat antre-

ten wollien, trat betretenes
Schweigen ein. Wahrend man
das Abendessen vorbereitete,
stiegen wir noch einmai zum
FluB hinab, wo sich in der
Mitie eine groBe FluBpferd-
familie aufhielt. Wir wateten
in Brusthohe auf die Herde

zu, ganz nahe heran, um eine
entsprechende Aufnahme zu
machen. Ein junges Hippo
stob davon, wahrend ein
méchtiger Bulle furchterre-
gend sein Maul aufriB. Wir
machten schleunigst kehrt.

Am jenseitigen Ufer kroch
ein Krokodil trage dem Was-
ser zu und rundherum um die
Hitten hockten gewaltige
Geier auf den Baumen. Lang-
sam dammerte es bereits; die
Nacht aber brach pldtzlich
und dunkel herein.

Das Abendessen nahmen
wir auf der Terrasse ein. Es
gab eine Bouillabaisse, Ga-
rellenfleisch mit SiBkartof-
feln, Tomaten und Mango-
friichte. Dazu kilhles elsassi-
sches Bier. Mamadou war ein
vorziiglicher Koch und wollte
uns noch einmal so rechi ver-
wohnen:

Die eintretende Stille war
ungewdhnlich,  Wir soliten

bald wissen warum. Es war
die Ruhe vor dem anbrechen-

Afrika trommelt . ..

den Sturm, der uns in Sorge
versetzte, denn draufien stand
uynsere Maschine nur notdiri-
tig vertaut.

Auch Ali Baba lieB es keine
Huhe. So fuhren wir in der
Macht noch aufs Rolifeld hin-
aus, verankerten die Maschine

noch besser und hatien gar

keine .ruhige Nacht. Noch in
der D&mmerung waren wir auf
den Beinen. In den Hiiten
schlief noch alles. Die Mor-
gentoilette war schnell been-
det und nach einem kurzen
Frithstlick gings hinaus zur
Piste.

Alle drei: Ali Baba, Amadou
und Mamadou begleiteten uns
mit dem Jeep. Schnell waren
Koffer und Souvenirs ver-
packi, der Motor und die In-
strumente gecheckt. Dann
nochmals heraus aus der Ma-

.. und tanzt

schine, eine Aufnahme zum
Abschied, ein verstohlener
Handedruck, denn uns war es
ehrlich weich ums Herz, und
schon rollten wir an und wa-
ren schnell in der Luft. Im
Tiefflug nahmen wir dann
endgiiltig Abschied von unse-
ren drei schwarzen Freunden,
die zu uns hinaufwinkien vom
schonen Gambia und gingen
auf Nordkurs. Unser nachstes
Ziel war Tambacounda, keine
ganze Flugstunde entfernt.
Dort wollten wir nachtanken,
denn in Siminti stellte es sich
heraus, daB die beiden Ben-
zinfasser gewodhnliches Auto-
benzin enthielten. So hatten
wir dort nur wenig nachge-
tankt. :

Zundchst Uberflogen wir
den gewaltigen Park National
du Niokolo-Koba. Im FluB Nil-

pferde, auf den Sandbénken
Krokodile, in den Lichtungen
Biffelherden, das alles konn-
ten wir von hier oben bestens
erkennen. Elefanten aber be-
kamen wir auch dieses Mal
nicht zu Gesicht. Bei Dialako-
to erreichten wir den Nieri Ko,
der in dieser Jahreszeit nur
wenig Wasser fiihrte. Von
hier nehmen wir Funkverkehr
mit Tambacounda auf. Drei-
mal fragt der Funker nach
dem Rufzeichen. Dann kommt
unglaubig die Frage: ,Oh,
vous étes unavionallemand?“
,Oui, Monsieur?, lautete un-
sere Aniwort. Die Landefrei-
gabe erhielten wir sofort.
Nach kurzer Tankpause selz-
ten wir den Flug in die Steppe
fort, Unser nichstes Ziel ist
St. Louis. Aber bis dorthin
sind es noch 500 km. Hier hat-
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ten wir gern iiber ein VOR
cder ADF verfigt, aber lej-
der . . . Es sollte in wunder-
barer Flug Gber Wistenfor-
mationen, Steppe, Busch und
Sahel werden. Auf zig Kilo-

-meter war kein Dorf oder eine

sonstige menschliche Ansied-
lung zu entdecken. Als wir je-
doch auf riesige Rauchwolken
zufliegen, erkennen wir, daB
es sich um Brandrodungen
handelt. Teilweise winken die
Eingeborenen zu uns herauf.
Unendlich weit ist das Land.
Berg- und Higelland haben
wir hinter uns gelassen, der
weite afrikanische Busch brei-
tet sich auf einer Strecke von
300 Kilometern unter uns aus.
Bei Dahra beginnt wieder ein
Strich Zivilisation. Wir haben
noch eine knappe halbe Stun-
de bis nach St. Louis. Bald er-
kennen wir auch das Meer
und die im Delta gelegene
Stadt. Wir werden hier wie
alte Bekannte begriBt.

Unser guinesisches Aben-
teuer war im ganzen Senegal
bekannt, denn an alle in Frage

kommenden Stationen waren
Suchmeldungen nach dem
vermif3ten deutschen Flugzeug
ergangen. Conakry hatte we-
der der deutschen Botschaft
in Guinea noch dem Vertreter
des Senegal von unserer
AuBenlandung bei Sambailo
Kenntnis gegeben. Das aber
lag nun hinter uns. Da wir uns
zwel Tage auf dem Hinflug in
St. Louis aufgehalten hatten,
starteten wir nach einer aus-
giebigen Stérkung, nachdem
wir zuvor unsere Wasservor-
rate erneuert hatten. Maureta-
nien, Spanisch Sahara und
1500 km Wiste lagen erneut
VOr uns. '

Unser Ziel hiel aber zu-
nachst Port Etienne, wirt-
schaftlicher Mitielpunkt der
islamischen Republik Maure-
tanien, die den Wahlspruch:
LEin Volk — ein Reich — ein
Glaube” im Wappen fihrt.

Als wir die Hauptstadt Nou-
akchott passieren, setzen wir
einen Funkspruch anden deut-
schen Boischafter, Dr. Graeve,
ab, der uns auf dem Hinflug

so gastfreundlich empfangen
hatte. Dieser Spruch sollie bei
der Landung in Port Etienne
zu einem Gberaus netfen Emp-
fang durch den dortigen Be-
auftragten der UNO, Dipl.-
Ing. Keyssler, einem Hambur-
ger, fiihren. Infolge eines
Ubersetzungsfehlers gab man
von Nouakchott nach Port
Etienne weiter, der deutsche
Botschafter sei an Bord der
Maschine.

Im méchtigen StraBenkreu-
zer fuhren wir somit zum Ho-
tel. Herr Keyssler hat uns den
Abend zwischen Ozean und
Wiiste dann recht angenehm
gestaltet.

Am nachsten Tag besichtig-
ten wir die Fischereianlagen
und den Erzhafen, wo die Er-
ze von Fort Gouraud, Zwerat
und Tazadid verladen wer-
den. Es war ebenfalls eine
Abordnung der Dorimunder
Hoesch-Westfalen-Hitte  zu
Verhandlungen Uber Erzliefe-
rungen dort. Leider konnten
wir ihr Erscheinen nicht ab-
warten, da wir unseren Flug
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nach Norden forisetzen muB-
ten.

Zuvor halten wir auf dem
Fluge nach Port Etienne die
Inse! Kiji, 30 Kilometer vor
Cap Timiris gelegen, ange-
fiogen. Hier befindet sich die
grofBte Flamingokolonie der
Welt. Wie riesige rosarote
Wolken erkennen wir die un-
Ubersehbaren Schwarme. Wir
verbleiben im entsprechenden
Abstand und umkurven Insel
und Vogelwelt. Unser Tele-
objektiv kemmt uns hier be-
stens zustatten. Wir kénnen
uns an dem herrlichen Bild
nicht sattsehen. Darlber hin-
aus ist die Insel von gewalti-
gen Sandbanken umgeben.
Menschiiches Dasein ist nicht
zu erkennen. Die Prile jedoch
sind von riesigen Fischen be-
standen, pechschwarz und
dunkelblau in der Farbe.

Von Port Etienne geht es
iiber Villa Cisneros, dem
méachtigen Land- und Flug-
stiitzpunkt der spanischen
Armee in der spanischen Sa-

hara und Al Aiun nach Sidi
tni. Wir fliegen der Kiste ent-
lang. Erschreckend die vielen
Wracks vor der SteilkGste.
Auf scharfe Riffe aufgefahren
und im Mahlsand festgehal-
ten, verrosten die Schiffe ein-
sam und verlassen. Leben er-
kennen wir nur auf dem Meer,
die Wiiste ist tot und einsam.
Unsere Zeit his zum Sonnen-
untergang nach der voraus-
berechneten Ankunft reicht
gerade noch. Dieser Flug wird
uns unvergeBlich sein. Im mil-
den Licht der schon tiefste-
henden Sonne verliert die
Wiiste den heiBen Hauch und
das undurchdringliche Flim-
mern. Goldgelb liegt sie jetzt
unter uns. Ein Bild, wie wir es
bislang noch nicht gesehen
haben.

Allmahlich geht der Sand
zuriick, die Wiste wird stei-
niger, Hlgelformationen er-
strecken sich ins Land. Tief-
durchfurcht und zerkllftet, all-
mahlich mit Kameldorm be-
wachsen, verliert die Wuste

mehr und mehr ihren Schrek-
ken. Die ersten Berberzelte
sind an den Auslaufern des
Anti-Atlas zu erkennen. Ka-
mel- und Pierdeherden su-
chen ihr spéarliches Futter,
Dann lberfliegen wir zwei ge-
geniberliegende Forts — auf
der marokkanischen und spa-
nischen Seite gelegen — und
setzen kurz danach auf der
inzwischen beleuchteten Lan-
debahn von Sidi Ifni auf. Wir
sind erneut im Zentrum der
spanischen  Fremdenlegion
angelangt.

Noch einmal genieBen wir
die Gastfreundschaft des
Sefior Munoz, der uns bereits
auf dem Hinflug bestens be-
treut hatte. Bel seinem
Freund, einem Berber, erle-
ben wir einen der schonsten
afrikanischen Abende im Atri-
um seines maurischen Hau-
ses. Ein kostliches, scharf ge-
wirzies Mahl mit erlesenen
Weinen des Atlas, zuvor je-
doch (iberaus siiBer Tee, ko-
chendheiB gereicht, stérken

Abflug von Siminti — Abschied von Mamadou, Amadou und Ali Baba N‘Diaye.




Leib und Seele nach einem
Fluge von Uber 1200 km an
diesem Tage.

Nach ausgeruhter Nacht ha-
ben wir tags darauf eine der
schénsten Flugetappen der
ganzen Reise vor uns. Der
Uberflug des hohen Atlas auf
der Strecke nach Marrakesch.

Schon frih sind wir gestar-
tet. Unsere Flugsirecke be-
tragt etwa 400 km. Direkt sind
es keine 300. Doch wir fliegen
zunéchst ostwarts ins Tal des
Draa, vorbei an Bou lzakarn
in Richtung Tafragut, mitten
im Anti-Atlas gelegen. Jetzt
kurven wir gen Norden und
erreichen &stlich von Tarou-
dannt das Tal des Sous, der
sich helligriin dahinschlangelt.
Wir haben wahrend des ste-
ten Steigfluges inzwischen
eine Hbhe von 12000 FuB er-
reicht und fliegen dem Tizi
n‘test, einem PaB im Hoch-
atlas auf der StraBe von Aga-
dir nach Marrakesch, entge-
gen. Die Bergwelt zu beiden
Seiten ist jedoch noch héher.
Unsere guite D-EDIX aber

zieht brav und ruhig thre
Bahn. Das Griin im Tal des
Sous hat in stein- und braun-
grau Ubergewechseit. Der
Wald ist unter uns geblieben.
vereinzelt noch kdénnen wir
menschliche Ansiediungen
entdecken. Auf der Strafie
wéalzt sich ein LKW die Stei-
gung hinauf. Wir sind jetzt in
der Region von Schnee und
Eis angelangt. Zu beiden Sei-
ten jedoch erstreckt sich die
Bergwelt noch um Hunderte
von Metern hoher hinauf, als
wir fliegen. Jetzt sind wir auf
der Hohe des Djebel Toubkal,
4165 m hoch, des hdochsten
Berges des Atlasgebirges.
Waestlich griiBt der Djebel Er-
dourz zu uns herUber. Hier
oben ist ewig Schnee und Eis,
keine 180 Kilometer vom Ran-
de der Sahara enifernt.

Wir beginnen mit dem Sink-
flug, hinter Asni haben wir die
Tiefebene, grin und gelb
leuchtend, erreicht! Marra-
kesch, die groBte Oase Afri-

' kas, mit der groBten Kasbah

des Orients, liegt nunmehr

vor uns, umgeben von Oran-

genhainen und blGhenden
Anpflanzungen.
Wie ein Ameisenhaufen

schwirrt unten auf dem Markt
alles durcheinander. Ein wah-
res Menschengewihl. Inmitten
der Hast aber ragt die Ka-
toubia, das drittgroBte Heilig-
tum des Islam, steinern em-
por. Abends vernahmen wir
dann den Ruf des Muezzin.

Nach der Landung waren
die Formalititen schnell erle-
digt. Ein freundlicher Franzo-
se, Besitzer einer riesigen
Plantage, nimmt uns mit sei-
nem Cadillac mit zum Hotel,
das er uns empfohlen hat.
Traumhaft schén liegt es in-
mitten eines Palmenhains.

Uns halt es nicht lange im
Hotel. Nachdem wir uns er-
frischt haben, gehts hinaus
auf den Markt, dem Tummel-
platz der Bettler, Scharlatane,
Schlangenbeschworer, Was-
serverkaufer und . . . Mér-
chenerzahler. Vielleicht noch
die letzten, aber immer noch
dicht umdrangt. Ohne Bak-
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schisch gibts kein Foto, ich
wiirde es auch keinem emp-
fehlen, sich um die wenigen
Dirham zu driicken.

Auf dem Wege zur Kasbah
erfrischen wir uns am grinen,
kochendheiBen Tees. Aus den
Kiichen am Rande des Bazars
stromen samtliche Wohlgeru-
che des Orients hervor. Schaf-
darme, aufgerollt und ger6-
stet, Schafképfe angerduchert
und undefinierbares Fleisch,
héllisch scharf gewlrzt, schei-
nen eine besondere Deli-
katesse zu sein.

Wir entrinnen dem Geschrei
auf dem Markt und schlen-
dern durch die Souks der
Kasbah. Die herrlichsten Sil-
ber- und Lederwaren werden
feilgeboten. Die Farbergasse,
durch frocknende, indigorot
gefarbte Wolle verhangen, ist
ein Farbenrausch. Nur spéar-
lich dringt das Licht in die en-
gen Souks. Bei den Kupfer-
schmieden verweilen wir lan-
gere Zeit. Unter unseren
Augen entstehen die herrlich-
sten Ornamente auf Kannen
und Tellern.

Wir entschlieBen uns zum
Kauf. Der Handel, unterstitzt
durch einen deutsch radebre-
chenden Araberjungen, dau-

Kamelmarkt vor den Toren von Marrakesch

erte Uber eine halbe Stunde.
Zuletzt meinte jeder ein gutes
Geschaft gemacht zu haben.
Dann suchen wir den Kamel-
markt vor den Toren der
Stadt auf.

Gegen Abend verlassen wir
die Kasbah, denn es sind in
dieser Jahreszeit nur wenig
Europaer anzutreffen, und so
ganz allein . . . Aber nirgends
haben wir unfreundliche Ge-
sichter gesehen, teilweise
neugierig und auch verschlos-
sen, doch nie bdsartig.

So gehen auch die zwei Ta-
ge unseres Aufenthaltes in

Marrakesch zu Ende. Wir neh-
men Abschied von einem
Land voll Schénheit und Gast-
freundschaft, voll von Ge-
schichte und Marchen.

Noch liegen Uber 2500 km
Flugstrecke vor uns, doch
meinten wir nicht mehr weit
von zu Hause entfernt zu sein.

Der Rest der Strecke fuhrt
uns dann iber Tanger, Ma-

_drid und Lyon nach Hause.

" Ein deutsches Sportflug-
zeug drei Wochen am Himmel
Afrikas. Ein  fliegerischer
Traum war in Erfillung ge-
gangen. ENDE

Profil- und Drahtverzug P-D-P

Hermann G. Peters KG

Eisen-GroBhandel
Schneidbetrieb

Bottrop - Horster StralBBe 297

Ruf: 25058 / 59 (Arenberg Fortsetzung)
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Werkstattarbeit und Technik

Es ist schon lobenswert
itber die ,Wintersaison” ein
paar Worte zu verlieren.
Schaffen wir doch durch un-
sere Werkstattarbeit, mit der
Uberholung und Instandset-
zung unseres Maschinen-
parks, die Voraussetzungen
fir fliegerische Leistungen
mit denen wir auch in der
kommenden Saison wieder
aufwarten mdchten. Gut ge-
wartete und gepflegte Ma-
schinen tragen entscheidend
zum Geflhli der Sicherheit
bei, das ein Pilot nun einmal
braucht wenn er sich seinem
Fluggerat anvertraut.

Es hat sich in diesem Win-
ter wieder einmal mehr ge-
zeigt, daB der techn. Aufwand,
der in unserem Verein betrie-
ben wird und zu bewdltigen
ist, ein enormes Ausmal an-
genommen hat. Mit der neu

hinzugekommenen  zweiten -

ASW 15 sind es jelzt sieben
Segelflugzeuge die gewartet
und instandgesetzt werden
milssen. Dazu kommen noch

Funkgerite, Fallschirme,
Transporthdnger und  der
Seilrlickholwagen. Kommt

dann noch, wie in diesem Win-
ter, eine Grundiberholung
hinzu, dann bedarf es schon
gewaltiger Anstrengungen um
zeitmaBig mit diesem Arbeits-
programm fertig zu werden.:

Es ware uninteressant hier
mit Zahlen Uber geleistete Ar-
beitsstunden aufzuwarten.
Sie geben zwar AufschiuB
iber die Arbeitsbeteiligung,
sind aber kein MaBstab flr
die geleistete Arbeit. Unsere
jungen Fliegerkameraden, die
in diesem Winter sehr eifrig

und  zahlreich  erschienen
sind, sind zum gréBien Teil
Schiler oder kommen aus
Berufen in denen keine hand-
werklichen Fahigkeiten ver-
langt werden, So wird es wohl
bei allem guten Willen dieser
Jungen noch einige Zeit

Werkstatt in Wehofen

dauern ehe sie mit der Ma-
terie so weit vertraut sind, daB
man von lhnen eine selbstan-
dige Arbeit erwarten kann. In
diesem Punki liegt gines un-
serer groBten Probleme. Wir
sind ein groBer Verein. Be-
treiben einen hohen techn.
Aufwand und miissen somit
auch diesem techn. Aufwand
entsprechend  vorgebildete
Kameraden haben, die in der
Lage sind in eigener Regie,
mit einer Arbeitsgruppe War-
tungsarbeiten in der Werk-
statt durchzufihren. Es wird
namlich im kommenden Win-
ter bei der Anzahl der zu war-
tenden Maschinen dringend
erforderlich sein, daB unsere

Werkstatt auf der Schachtan-
lage Wehofen an jedem Wo-
chentag belegt wird.

Es wire in diesem Zusam-
menhang ein wiinschenswer-
tes Ziel, wenn sich einige Ka-
meraden an den Kurzlehrgén-
gen, die an verschiedenen
Wochenenden in der Jugend-
bildungsstatte  durchgefiihrt
werden, beteiligen wilrden.
Ich denke hier insbesondere
an Lehrgange fur Kunststoff-

5%

verarbeitung und Werkstait-
leiter-Lehrgénge. Die Termi-
ne fir diese Lehrgénge sind
aus dem Nachrichtenblatt im
Aero-Kurier zu eninehmen
oder bei der Jugendbildungs-
statte zu erfragen.

Fur die kommende Flugsaison
stehen uns folgende Segei-

flugzeuge zur Verfligung:

ASK 13 D—0151
Ka 8B D—-5039
Ka 8 B D—-5304
Ka 6 CR D—5281
Ka 6 E D—-5864
ASW 15 D—0224
ASW 15 D-—-4425
Walter Puhl
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Das wollten wir noch mitteilen . ..

Peter Birkenmaier, ein
warmherziger Freund unseres
Vereins, Redakteur der Rhei-
nischen Post und Mitarbeiter
unserer Vereinsmitteilungen
,DER STEUERKNUPPEL" hat
sich am 21. 3. 1970 in den Ha-
fen der Ehe eingeschifft.

Wir gratulieren unserem
PEBI und seiner jungen Frau
recht herzlich zur Vermahlung
und wiinschen ihnen allzeit
Frohsinn und Sonnenschein
auf allen ihren Wegen. o

Mit einer Trane im Knopi-
Joch gratulieren wir auch zu
seiner beruflichen Verande-
rung zum Bezirksredakieur
der ,FRANKFURTER RUND-
SCHAU“, die zum 1. April
einen Umzug nach Bad Hom-
burg erforderiich machte.

Dadurch verloren wir ihn
als standigen Mitarbeiter des
Steuerkniippels, hoffen je-
doch, daB er ab und zu auch
aus der Ferne einen Beitrag
leisten wird.

Winterfest:
Ein lustig Fliegervolk
beim Tanz . ..

...und an der Bar

Lieber PEBI, vielen Dank
fiir Deine bisherige Mitarbeit
und vergif uns nicht ganz.

*

DaB sich unser Fiiegervolk-
chen nicht nur am Himmel
wohlfihlt, bewies das am 6.
Februar 1970 im neuen Tribi-
nenhaus auf der Trabrenn-
bahn Dinslaken durchgefiihrie
Winterfest.

Nahezu 350  Personen
schwangen abwechselnd zu
fiotten Klangen das Tanzbein
oder vergniigten sich an der
Bar.

Eine Prunksitzung der Kar-
nevalsgesellschaft »Blau-
WeiB Dinslaken” verschénte
das Fest. Elferrat mit Prési-
dent sowie Prinzenpaar mit
Gefolge mischten sich spéter
unter das Fliegervolk.

Bis in die frGhen Morgen-
stunden hielten Freude und
Frohsinn an.

RedaktionsschiuB fiir die nichste Ausgabe: 30. Mai 1970
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Manche

sagemns
ES gibt Leute, die
verlieren jahrlich ein
paar Hunderter.

- Stimm¢., Wenn Sie
pramicnbegiinstig¢
sparen, passiert lhnen
das nicht.

Leichter kdnnen Sie sich kein
Vermogen verdienen. Denn pramien-
begliinstigt sparen, das bringt:
Sparbetrag + Zinsen von der Spar-
kasse + Pramie vom Staat (20-42%).
Eine lohnende Sache — auch fir Sie.

Stadtsparkasse Dinslaken
Stadtsparkasse Walsum
Gemeindesparkasse Voerde
Amtssparkasse Hiinxe

mit insgesamt 18 Zweigstellen im Kreisgebiet




