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WARTUNG VON LUFTFAHRZEUGEN

Flugplatz Dinslaken /Schwarze Heide
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Rechtsanwalt Dr. H. G. Klems

| uftsport und Luftrecht

i. Der Gesetzgeber des Luft-
verkehrsgesetzes (abgedruckt
im BGB! 1968 Teil 1, Seite
1143 ff. in der Fassung vom
4.11.1968) hat diesem Geselz
in § 1 Abs. 1 eine programma-
tisch klingende Erkiarung vor-
angesetzt, die lautet: ,Die Be-
nutzung des Lufiraumes durch
i_uftfahrzeuge ist frei, soweit
sie nicht durch dieses Gesetz,
das Gesetz (iber die Bundes-
anstalt fiir Flugsicherung und
durch die zur Durchfihrung
dieser Geselze erlassenen
Rechtsvorschriften beschrénkt
wird.

Wenn wir uns demgegen-
Gber als Sportflieger an un-
sere Ausbildung zu Luftfah-
rern bzw. zum Erwerb des
Funksprechzeugnisses erin-
nern, so wissen wir sofoit,
daB dem in Wahrheit nicht so
ist.

Kirzlich meinte ein Flug-
sicherungsbeamter, dafB3 der
gesamie Luftraum in der BRD
Uber 2500 ft. praktisch kon-
trollierter Luftraum sei, der
aus Nahverkehrsbereichen
und LuftstraBen bestehe. Dah
wir auch darunter uns mit un-
seren Flugzeugen in kon-
troflierten Luftrdumen bewe-
gen, ist jedem, der haufiger
fliegt, klar.

Um so wichtiger erscheint
es, die Grundlagen dieses
Systems von Kontrollbezirken
und Freigaben fir uns ais

VFR-Flieger zu erforschen
und zu beherrschen.

Denn bei jedem Platz- oder
Uberlandflug besteht bei uns
als verantwortliche Flugzeug-
fuhrer die Gefahr der Kollisi-
on mit den bestehenden
luftrechtlichen Vorschriften.

Darum erscheint es mir
nicht sinnvoll, wie mir ange-
tragen wurde, Uber einzelne
Rechtsfragen des Luftrechis
zu berichten, die meistenteils
auch noch besonders speziell
und immer nur den Einzelfall
treffen, vielmehr zunéchst all-
gemeine Grundiagenfor-
schungen zu betreiben und
die Gebiete gegeneinander
abzugrenzen, die wir bei un-
serer praktischen Sportfliege-
rei im luftrechtlichen Bereich
standig berithren.

II. So ist es gut zu..wissen,
daB wir es im Grunde genom-
men mit drei Rechiskreisen
zu tun haben, wenn wir uns
fliegerisch betatigen, namlich:

1. mit dem Zivilrecht in Ver-
bindung mit dem Versiche-
rungsrecht,

2. mit dem Verwaltungsrecht
(LVO),

3. mit Ordnungswidrigkeiten
und Strafrecht — resultie-
rend aus VerstéBen gegen
1) und 2).

Informationen  Uber die
Rechtskreise finden wir im

Jahrbuch der Luft- und Raum-
fahrt wvon  Karl-Ferdinand
Reuss, das jahrlich erscheint,
und in derZeitschrift fiir Luft-
recht der Universitdt Kéln —
Institut fiir Luftrecht — die
allerdings schon sehr spezi-
elle, inshbesondere auch inter-
nationale Probleme des Luft-
rechts behandelt, weiterhin in
Unfallberichten des Landes-
verbandes des Deutschen
Aero-Clubs und in den Ge-
setzesmaterialien des BGBL
Tell 1.

Grundsétziich soflienn  wir
uns immer bewuBBt sein, daB
nur durch eine gute und aus-
fihriiche Flugvorbereitung
und durch Beachtung der
Flugsicherungsbestimmungen
wéhrend des Fliegens Ver-
stéBe gegen die oft recht
komplizierten luftrechtlichen
Bestimmungen vermieden
werden kdnnen.

Ebenso wichtig ist es
aber auch, wenn einmal ein
Verwaltungsverfahren  oder
gin  Ordnungswidrigkeitsver-
tahren gegen uns schwebt,
umgeirend fachliche Hilfe
oder Anwaltsrat zu suchen,
und zwar, wie man so dra-
stisch zu sagen pflegt: ,,Bevor
das Kind ins Wasser gefallen
ist.” ‘

Und nun einige Starthilfen:

Das oben erwahnte Luft-
verkehrsgesetz ist ein soge-
nanntes Rahmengesetz. In-
teressant ist zu wissen, wel-
chen Inhalt es besitzt, deshalb
fihre ich thnen hier nachfol-
gend an:

Luftfahrzeuge und Luft-
fahrtpersonal,

Fluglarm,
Luftfahrtunternehmen
und -veranstaltungen,
Verkehrsvorschriften,
Enteignung,




Gemeinsame Bestim-
mungen,

Haftung fir Personen und
Sachen, die nicht im
Lufifahrzeug  befbrdert

werden,

Haftung aus dem Befér-
derungsvertrag,

HMaftung flar militarische
Luftfahrzeuge,
Gemeinsame Bestim-
mungen fiir die Haft-
pflicht,

Straf- und BuBgeldvor-
schriften. .

Interessant ist dabei, da8
der vierte Unterabschnitt Ver-
kehrsvorschriften Gberhaupt
nur aus drei Paragraphen be-
stehi. Hier wissen wir, daB
die uns betreffenden Luftver-
kehrsvorschrifien in der soge-
nannten LVO (Luftverkehrs-
ordnung} enthalten sind.

Da das lLufiverkehrsgesetz
nur ein Rahmengesetz ist, wie
bemerkt, finden wir in ihm
nur grundsitzliche Bestim-
mungen und Definitionen, so
iiber Luftfahrzeuge, Luftfahrt-
personal, Flugplatze u. a.
mehr.

Bedeutsam fiir uns als
Sportflieger ist im 1. Abschnitt
(Luftverkehr) der 6. Unterab-
schnitt {(gemeinsame Vor-
schriften) und dort der § 31,
der im wesentlichen einen
dort ndher aufgefiihrten Ka-
talog von Zustdndigkeiten
des Bundes auf die Lander
delegiert und zwar als soge-
nannte  Auftragsangelegen-
heiten.

Das-bedeutet flir uns Sport-
flieger in NRW, daB grund-
satzlich flir Erlaubnisertei-
lungen usw. das Landesver-

kehrsministerium NRW, bzw.
die beiden zustindigen Re-
gierungsprasidenten Diissel-
dorf und Minster als Auf-
sichts- und Genehmigungs-
behodrden in Betracht kom-
men.

Wichtig sind ferner noch die
im 2. Abschnitt des Luftver-
kehrsgeselzes enthaltenen
Bestimmungen Uber die Haft-
pflicht der Flugzeughalter
und verantwoertlichen Flug-
zeugfihrer. Sie entsprechen
dem Grundsatz der Regelung
im StraBenverkehrsrecht und
basieren ebenso wie dort auf
dem Prinzip der sogesann-
ten Gefdhrdungshaftung, die
durch den Betrieb eines Luft-
fahrzeuges gegeben ist. Das
bedeutet, daB grundsatzlich
bei Unfallen und Schadens-
verursachungen, unabhangig
von irgend einem Verschul-

Mit dem
Fortschritt leben

Tempo:das isteine der Forderungsn unserer
Zeit, Sicherheit: das ist die andere. Beide
Forderungen haben universelien Rang: sie
gelten Uberall in der Welt—auch im Geld-
und Kreditverkehr. Tempo und Sicherheit:
diese beiden Forderungen sind fir die Deut-
sche Bank eine alltagliche Realitdl, Der tech-
nische Fortschrittin vielfiitigen Formen eistet
ihr dabei wertvolle Hilfe; doch dahinter steht,
was auch raffinierte Automaten nicht zu er-
setzen vermdgen, der Mensch — mit seiner
Initiative und Erfahrung, seinem Wissen und
Kénnen,

Wann immer es um den sachgemiBen
Umgang tnit Geld geht:

Fragen Sie
die DEUTSCHE BANK
Mshr als 1000 Bbarall | summﬂm:ﬁnx::l?nﬂ[;::;

Filiale Dinslaken,
Zweigsteile Hiesfeld

Filiale Voerde-Friedrichsield

den, die Haftung des Flug-
zeughalters und -flhrers ge-
geben ist. Da Sie gegen diese
Risiken durch entsprechende
Haftpflichtversicherungen ab-
gedeckt sind, werden diese
auch im Einzelfalle die ent-
sprechende Schadensregulie-
rung vornehmen. Um so wich-
tiger ist es fir Sie, darauf zu
achten, daB das Luftfahrige-
rét betriebssicher ist, und dalB
keine Obliegenheitsverletzun-
gen gegenlber den Versiche-
rungstragern begangen wer-
den, die zu einem AusschiuB
der  Versicherungsdeckung
fihren kénnten.

Dazu gehort insbesondere
auch die unverzligliche Mel-
dung von Unfalischdden etc.
Endlich finden wir noch im 3.
Absatz des Luftverkehrsge-
setzes die Straf- und BuB-
geldvorschrifien, die rechi

scharfe  Strafbestimmungen
bei  Ordnungswidrigkeiten
und StrafverstdBen gegen die
luftrechtlichen Bestimmungen
enthalten und die auch zur
Anwendung kommen, wenn
die zur Durchfihrung des
Luftverkehrsgesetzes erlasse-
nen Rechisverordnungen ver-
letzt werden.

Zu leizteren gehodren die
schon oben erwahnie Luftver-
kehrsondnung, die Luftver-
kehrszulassungsordnung  in
der Fassung vom 28. 11. 1968
BGBI. 1, Seite 1263, und die
Pritfordnung fir Luftfahrer
u. a. m. Wie der Name bereits
besagt, beinhaltet die Luftver-
kehrszulassungsordnung die
Vorschriften Gber die Zulas-
sung s&mtlichen Luftfahri-
gerats, die bel Anschaffung
eigener Flugzeuge oder Mo-

torsegler in jedem Falle zu
beachien sind.

Denn klar ist, daB eine Haft-
pflichtversicherung den Dek-
kungsschuiz versagen kann,
sobald ein nicht- zugelasse-
nes Luftfahrigerat in Betrieb
genommen wird. Ein gleiches
gilt, wenn das Lufttichtig-
keitszeugnis widerrufen oder
weil befristet abgelaufen ist.

Hierauf scllte man also be-
sonderes Augenmerk richten.

lll. Hier nun noch einige Bei-
spiele aus der Praxis:

1. In einem Falle konnte
die Verfahrenseinstellung
eines Ordnungswidrig-
keitsverfahrens erreicht
werden. Ein Flugzeugfih-
rer hatte Gber einem Cam-
pingplatz Kunstfiug ausge-
fihrt und die Campingbe-
wohner hatten sich Uber

Aus Erfahrung gut!
Gedffnet von 20.00 Uhr bis 4.00 Uhr frih.

OLD DADDY’S
WHISKY SALOON

Wesel, KreuzstraBBe 26

Llicger haben den Ched nicht zu kennen.
,___,éz kennt sie auch nicht!”




Der Rhein bei Wesel im Gegenlicht
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die erhebliche Larmbela-
stigung bei dem zustindi-
gen Regierungsprasiden-
ten beschwert. In dem Ver-
fahren gelang es, durch
die Benennung von in Luft-
fahrtdingen fachlich quali-
fizierten Zeugen, die Be-
hauptungen der Camping-
bewohner zu widerlegen.

. in einem anderen Falle

hatte angeblich der Ver-
anstalter einer Luftfahrt-
veranstaltung die beh&rd-
lichen Auflagen des Herrn
Regierungsprasidenien
nicht beachtet, es wurde
deshalb ein Bufgeldbe-
scheid gegen ihn erlassen.
Hier konnte anhand des
Genehmigungsbescheides
des Regierungsprésiden-

ten zu der Luftfahriveran--

staltung nachgewiesen
werden, daB unter den
Auflagen auch sogenannte
Sollbestimmungen enthal-
ten waren, die aber nicht
unbedingt eingehalien
werden muBten, Mit dieser
Begriindung hob das AG
den BuBgeldbescheid aufi,
da im konkreten Fall nur
eine Solibestimmung ver-
letzt worden war.

. Gelegentlich eines Uber-

landfluges mit Ubernach-

tung verankerte ein verant-
wortlicher Flugzeugfihrer
seine Cessna mit dem
vom Platzhalter zur Verfi-
gung gestellten Veranke-
rungsmaterial, das, wie
sich spéater herausstelite,
aus vollig morschen Hani-
seilen bestand. Das damit
verankerte Flugzeug uber-
schiug sich des Nachts bei
Durchzug eines Gewitter-
sturms.

Der Flugzeughalier fihrie
einen Schadensersatzpro-
zeB gegen den Platzhalter,
den er jedoch verlor. Das
vom Gericht eingeholte
Luftfahrisachverstandigen-
gutachten flhrte néamlich
aus, daB eine Verankerung
nur an den beiden Flé-
chendsen im vorliegenden
Falle nicht ausgereicht hat-
te, da fiir das Flugzeug
gem. dem Owner's Manual
die Verankerung an vier
Punkten des Flugzeuges
hatte vorgenommen wer-
den ‘miissen. Dies, weil bei
der nach dem Luftver-
kehrsgesetz vorgeschrie-
benen Musterzulassung

fir das betreffende Flug-

zeug festgelegt wurde, daB
die Instandhaltung nach
den  Vorschriften  des

Owner's Manual zu erfol-
gen habe.

Da fiir das beschadigte
Flugzeug keine Kaskover-
sicherung bestand, muBte
der Flugzeughalter einen
Schaden von 30000,— DM
selbst tragen. Als Fazit er-
gibt sich hieraus, daB auch
die technischen Anweisun-
gen fir das Luftiahrtgerat
unbedingt zu beachten
sind, da sie meistens
einem Teil der Musterzu-
lassung zugrundeliegen.
Bei Nichibeachtung dro-
hen wie hier zivilrechtliche
Nachteile.

- Aus dieser kleinen Uber-
{iber die lufirechtlichen Ge-
setze, Verordnungen und Be-
kanntmachungen sowie aus
den angefiihrten Beispielen
werden Sie sicherlich erkannt
haben, daB auch heute noch
der alie romische rechiliche
Grundsatz gilt: ,,Die geschrie-
benen Rechte sind fir die
Klugen."”

Dies sollten Sie immer be-
denken, wenn lhnen einmal,
was wir nicht hoffen wollen,
eine Kollision mit Geselzes-
normen zustiBt, auf keinen
Fall solite man dann auf fach-
liche Hilfe verzichten.

VOM FLIEGER FUR FLIEGER

SPEZIAL-SONNENBRILLEN furSegelfheger
besonders leicht

auBerdem alles fur FOTO und KINO bei:

429 Bocholt

Am Rathaus

Tel. (02871) 2669
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Zufriedene Segelflieger beim
5. Vergleichsfliegen

Die Flugplatzgesellschaft
.Schwarze Heide" e. V. ver-
anstaltete in der Zeft vom 30.
Mali bls 12. Juni 1970 das 5.
Vergle-chisfliegen.

Wenn der Anreise- und
1. Wettbewerbstag auch form-
lich ins Wasser fiel, so wur-
den die Piloten durch die dar-
auffolgende Schénwetterperi-
ode reichlich entschadigt.

In der Klasse | flogen:

1 Girrus, 1 ASW 15, 1 Foka 4,
1 SB 5, 4 Ka6E, 6 KaCR;
in der Klasse Il 8 Ka 8§,
1 Ka 13.

Die beiden ersten Wer-
tungstage lieBen wegen des
senr siarken Windes von (ber
35 km/h nur Zielfliige zu. Bei-

de Klassen hatten an den bei-
den ersten Tagen das glei-
che Ziel. Ein Zielflug in ge-
knickter Bahn (ber Borken-
berge nach Hamm (73 km)
bildete den Auftakt. Am 2.
Tag war ein Zielflug nach
Telgte (74 km) ausgeschrie-
ben.

Von 23 gestarteten Segel-
flugzeugen erreichten am 1.
Wertungstag 14 Flugzeuge
und am 2. Wertungstag 12
Flugzeuge ihr Ziel. Die Bewdl-
kung am 3. Wertungstag (2.
Juni 1970} lieB jedem das
Herz hdher schlagen. Der
Wind hatte wesentlich nach-
gelassen, so daB fir die Lei-
stungsflugzeuge (Klasse I) ein

Startvorbereitungen zum Vergleichsfliegen auf der Schwarzen Heide

302-km-Dreieck  Oerlinghau-
sen—Rheine ausgeschrieben
werden konnte. Wenn von 14
z. T. nicht sonderlich erfahre-
nen Streckeniliegern 10 Pilo-
ten ein solches Dreieck um-
runden, mag jedem kiar wer-
den, welch bombige Wetter-
lage angetroffen wurde. Trotz-
dem soll die Leistung nicht
verniedlicht _werden. Die
Klasse II hatte am gleichan
Tage ein 115-km-Dreieck Bor-
kenberge-Stadilohn zu flie-
gen. Von den gestarteten acht
Flugzeugen konnten sechs
den Flugplatz ,Schwarze Hei-
de” wieder erreichen, zwei
landeten auBen; die Ka 8 des
Dinslakener Vereins konnte
an diesem Tage nicht einge-

setzt werden, da der Pilot

verhindert war.

Am 4. Wertungstag waren
die Wetterverhaltnisse nicht
mehr so gut. Die Kiasse | flog




Eine verniinftige Entscheidung

Fernwirme aus Kohle
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einen Zielriickkehr-Flug Dins-
taken—Telgte—Dinsiaken mit
148 km. Auch an diesem Flug-
tag landeten von 14 gestarte-
ten Flugzeugen 10 wieder
nach Umrundung Telgtes auf
dem Heimatflugplatz. Die
Klasse [l erhiglt als Aufgabe
einen Dreiecksflug Siadt-
lohn—Borkenberge. Diese
Aufgabe konnte von vier Pilo-
ten erflilit werden.

Am 4. Juni 1970, dem 5.
Wertungstag, hatte sich Uber
Nachi eine ideale Ostwetter-
lage eingestellt. Die Wettbe-
werbsleitung hatte jedem
Piloten freigestelit, seine
Strecke selbst zu bestimmen.
wiilli MENSING aus Wesel
tandete nach einem Flug von
597 km weit hinter Paris und
wurde somit Tagessieger.
Drei weitere Piloten, und zwar
SORGENFREI aus Berlin,
KALIEBE aus Disseldorf und

Horst Eitschberger und Karl-Ludwig Puhl

WIING jun. aus Duisburg hat-
ten einen Zielflug nach Ber-
nay (529 km) angemeldet und
auch den Platz erreicht. Man-
fred FICHTNER absolvierte mit
seiner Foka 4 seinen ersten
grdBeren Streckenflug und
fandete nach 420 km unmittel-
bar vor Paris. Die Kameraden
OHME vom Luftsportverein
Wesel und WITT von der TH
Hannover landeten mit ihren
Ka 8 auf einem Flugplatz an
der Kanalkiiste und erreich-
ten eine Strecke von 415 km.
Der einzige Doppelsitzer, von
Fluglehrer ZAMHOFER mit
Schitler aus Wesel geflogen,
muBte nach einer Strecke von
400 km vor Paris auf einem
Acker landen. Eine beson-
dere lLeistung an diesem Ta-
ge volibrachten SCHOLZ von
der Akaflieg Berlin mit seiner
Ka 6 und der an diesem Tage
auBer Konkurrenz mitfliegen-

ch gegli

de Doppelsitzer des L3V
Dinslaken mit den Jugend-
lichen Horst EITSCHBERGER
und Karl-Ludwig PUHL. Bei-
de Flugzeuge flogen trotz des
starken Windes das 300-km-
Dreieck, muBten aber leider
unmittelbar vor dem Platz
(1 km) auf einem Acker lan-
den.

Der 5. Juni muBte, da am
Vortag Flige Uber 300 km
durchgefiihrt worden waren,
neutralisiert werden.

Am 6. Wertungsiag stellte
sich wiederum eine Ostwet-
terlage ein, die aber bei wei-
tem nicht so gut wie die am
4. Juni war. Obwoht die Lei-
stungen gut waren, konnten
sie an die Leistungen des
fiinften Wertungstages nicht
heranreichen. Aber auch an
diesem Tage war die am wel-
testen geflogene Sirecke
390 km.

elsitzigen 300-km-Dreiacksflug

i1
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Auch am 7. Wertungstag
hielt der stramme Ostwind an.
Fir die Klasse I war ein
Dreieck Rheinbriicke Rees—
Borken mit 100 km ausge-
schrieben, das auch von funf
Piloten erflllt werden konnte.
Die lLeistungsklasse hatte
einen Zielflug mit Rickkehr
liber Oerlinghausen—Minden
zurickzulegen. Diese Aufga-
be war wegen des starken
Windes zu schwer. Dazu kam

an jenem Tag, daB die Ther-

Auch nach dem Erfolg haben die Gotter den Schweif gesetzt: ,Rickholer an die Arbeit!®

mik wesentlich friher, als
vorausgesagt, zu Ende ging.

Am 8. Wertungstag war die
Luft soweit abgetrocknet, daB
nur noch Blauthermik vorhan-

" den war. Die an diesem Tag

gestellien Aufgaben konnien
nur z. T. erfilit werden.

Beide Klassen bekamen am
9. Wertungstag als Aufgabe
das Dreieck Borkenberge—
Stadtlohn, wobei die Lei-
stungsflugzeuge dieses Drei-
eck zweimal zu umrunden
hatten. Von 14 gestarteten
Flugzeugen in der Klasse |

konnten 12 die Aufgabe er-
filllen, wahrend in der Klas-
se 1l von neun Flugzeugen
sechs die Aufgabe erfullen
konnten.

Der letzte und 10. Wer-
tungstag lieB lediglich eine
kleinere Aufgabe zu. So
wurde ausgeschrieben ein
Dreieck (75 km} Wesel~Bor-
ken. In der Klasse | erfiillten
sechs Piloten diese Aufgabe;
bei der Klasse Il kam es an
diesem Tage zu keiner Wer-

g

tung, da die Mindeststrecken
nicht erreicht werden konn-
ten. '

Das Ziel des Vergleichs-
fliegens, jungen Piloten Weit-
bewerbserfahrung zu vermit-
teln, wurde beim 5. Ver-
gleichsfliegen so gut wie nie
zuvor erreicht, da sich in je-
nen Tagen afle nur erdenk-
lichen Wetterlagen eingestellt
hatten.

Alle Piloten und auch die
Wetthewerbsleitung waren
mit dem Wetter zufrieden. Die
Kameradschaft war hervor-

ragend. Falls jemand unzu-
frieden gewesen sein soiite,
so lag es sicher daran, daB
er das sich selbsi gesteckie
Ziel nicht erreicht hat. Viel-
leicht klappt es im néchsten
Jahr um so besser!

Die 23 Segelflieger flogen
wihrend dieser 10 Wertungs-
tage 765 Stunden und legten
anndhernd 30000 Sirecken-
Kilometer zuriick,

Wie in den Vorjahren, so
haben auch fiir das 5. Ver-

Einzelperso-
nen, Geschéaftsleute und Kom-
munen Preise gestiftet, die
am AbschluBabend {iberreicht
werden konnten.

gleichsflisgen

Die von der Modellflug-
gruppe des Luftsportvereins
Kreis Dinslaken €. V. durch-
geflihrten Nachtflige bildeten
zum AbschiuB eine besondere
Attraktion.

Die Placierung der Teiineh-
mer ist aus der Gesamtauf-
stellung der Wertungstage zu
ersehen.
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NRW-Vergleichsfliegen vom 30. 5. bis 12. 6. 1970

well-| Flugzeug| Zielflug® Zielftug Dreieck Zielrickkehr
waensl PP verein 315 (perge Telgte | 5. (Chausdn | 36 Teigle
Nr. 1709 [P | 2.m0g| 764m | 3.7g| 502 kim | 4.ag| 148 km
Plalz| Pki. Plalz| Pkt Platz| Pkt Platz Pkt.
Klasse T
H Cirrus Gerliner LC Litienthal 2 604.4 1 610.9 3 §54.7 ) 616.4
2 Ka 6 " " “ 9 503.6 2 597 4 2 §90.% 5 548.3
§ Ka §CR | Luftsportfreunde Wesel n 2731 -] 470.7 9 560.3 4 56¢4.8
7 Ka 6E Lufisport Cf. Berlin - W. 10 432.8 2 565.7 ! 695.8 3 5495
4 wIs LSV. Kreis Dinstoken 3 540.4 13 174.8 [ 612.5 8 487.4
g Kae §CR | Disseldorfer Aero. Ciub 12 214.7 w0 3405 5 §22.0 12 154}
12 Ka6 CR | AKADEM_ LC . Berlin 38 13 0.5 14 137.1 1] §15.0 14 483.4
12 Ke 6 E Flugverein Ndrh. Duishurg ! 6633 n 2272 4 6419 2 581.7
15 | Fokas Luftsporiverein Krs. Dinsigken 7 523.0 5 533.4 10 545.4 12 1581
54 | Ka § CR | RHerforder V. fiir Luflfahrt 4 559.5 4 546.7 § §15.0 1 120.1
62 | ka6 CR Aere CL. Mdhiheim - 514. 9 ) 506.2 12 251.0 § 4970
6 | Ka6CR | LSY Krs. Dinsiaken 14 46.7 12 162.1 1! 297.6 14 126.0
88 (585 Aero CL. Derimund 5 554.5 R 4256 13 i1 1o £54.5
9 | Ke$E LSV. Krs, Dinslaken & 531. 4 6 506.¢ 14 o0 7 490.8
Bonﬂr;?:rkge stgz"lf':%lv
KlasseIr wie ki T wieKII Staditehn Berkenberge
15 km N5 km
3 Ka & Aero CL. Hagen 7 80.3 5 52.3 4 597.7 2 584.7
5 Ka & Lufisportfreunde Wese! £ 411.3 3 332.4 3 55.5 L) 259
10 Kad Disseldorfer Aefa CL. Ly a0 7 ns.7 3 556.3 5 254.8
14 Ko s Flugverein Ndrh. Duisburg & 171. ¢ 2 204.1 7 64. 8 3 542.0
17 Ka & Fiiegergr. T.H. Hannover H 524.¢ £ 2035 2 6246 | 7 212.1
4] Kaé verein fir Luftsp. Kettwig a 457 & 0.0 3 §02.6 4 571.8
43 Kas Luftsportgr. Becholt 5 270.4 £15.% é 526.7 ! 1.9
44 j Kal3 Luftsportfreunde Wese! 3 42391 4 0.0 1 §3d.4 5 294.8
55 Y Kad Lufisporiverein Krs. Dinsioken 2 510.0 5 152.3 L) 0.0 ' 151. 4
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Landeplatz Dinslaken/Schwarze Heide

Freie

Freie

Ziel-

Dreisck

Dreieck 2x

Dreieck

Strecke Sirecke rigckhehr Greven Borken berge Wesel Gesamtergebnis
i5 6.6, L X Minden | 5.6. Hamm | 10.6 SIP;J’?';’- 1. 6. Borken
5. Tag §.Tag TTag| 308 km | 6.Tug| 200km } 9.7ag| 230km [I0.Tag| 75km
Platz | pki. Pilatz | Pkt. Platz| Pkt. Platz| Pkl Pigiz| Pkt Piatz | Pkl Platz Pki.
[4 3247 12 a7z ! 4£26.¢ 2 2973 2 560.3 4 4474 ! £ 764.0
2 411.9 9 154.5 3 2067 3 265.7 ! 662.7 I £83.4 2 £ 635.5
H 4731 3 1.7 13 2.0 ! 394.7 6 567.8 [ 213. 4 & 3 523.7
4 240.5 4 278.8 7 244.0 8 156. 9 3 660.2 § 388.0 4 4§ 252.2
13 0.0 .? 432. 2 § 268.2 [ 2065 L 52313 5 £37. 4 5 3Tz
£11.9 7 138.0 3 2085 10 65.8 7 566.2 7 142.3 g 2 8680
5 -332.7 353.5 5 279 & 7 1771 L) 510.¢ 7 no. 4 7 3 2959
2 411.9 2 371.8 2 396.5 5 237.4 4 627¢ 3 462.5 3 4 632.¢
7 302.7 i 117.3 13 Q.0 It 0.0 14 0.0 10 06 12 2 1803
1 531 5 260.1 10 140.3 9 21! n £75.8 10 0.0 10 297
13 0.0 4 179.7 n 338 11 0.0 12 462.0 1¢ 0.0 I 2 436.2
10 59.1 10 126.0 4 3013 1 0.0 10 £91.9 10 0.0 13 ] 1 630.7
9 80.2 13 2274 [ 233.0 4 260.6 H 576.7 2 4774 [ 3 291.¢
12 no 14 a.0 12 8.3 n 0.¢ 13 54.9 0 0.0 14 1 608.0
Rk oﬁ:-;,rfi‘;ﬁre cllosrp';.rgin 8or 3?5:55:
wie Ki. T wie KI.T bl Borken Stadtiohn wie Ki.T
100 km 136km 1185 km
7 0.0 6 0.0 5 527.0 7 113.9 4 5293 o0 4 2 585.2
T 508.4 6 0.6 ] 1215 2 3351 7 9.3 oo [ 4 1 981.¢
7 0.0 4. 1479 2 5526 5 150.7 6 £13.3 [+ X 7 2 2313
4 4640 3 194.9 I §71.9 3 326.9 1 599.0 0.0 3 3 360.3
! 500.4 5 $6.0 4 532.2 5 150.7 2 5417 0.0 2 1 432.0
5 200.6 [ 0.0 9 1527 9 0.0 -4 0.0 2.0 9 1 57¢.¢
& 159.2 1 3425 7 3700 7 £45.7 3 53326 2.0 1 36749
E £85.4 [ o0 § 3781 £ 163.0 ¢ 0.0 0.0 5 2 456. 4
7 (18] 2 274.4 2 553.7 [ 4 101.6 5- £50.¢8 0.0 ) 2274.2
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Das Neueste vom Neuen

SuperSport

Neue KS-Linie: fiir das sporiliche
Temperament; verchromier Sport-
tank 13,5 1, hochgezogener Renn-
auspuff, Nirosta-Schutzbleche —
und vieles mehr. 50 ccm, 5,3 PS.
Fiihrerschein 4, ab 16 Jahren.

K. Hemmerl

DUISBURG-HAMBORN

Weseler Strafle 138

ing KG

+ Telefon 402322

Wir bieten lhnen alles von ZUNDAPP

Vom flihrerscheinfreien Moped bis zum
Kleinkraftrad, 100 ccm Motorrad und

AuBBenbordmotor

Wichtig ist auch die Ersatzteil-Versorgung

@ Spezialwerkstatt

@ Seclbstbedienungswerkstatt
® Ersatzteile-GroBhandel

Neu! Neu!
Bootsverkauf und Wassersport-Zubehor

Beratungen und Probefahrien unverbindlich!
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. Rassige
SPORTBOOTE

Prospekte kostenlos anfordern!

Rolf Schneider

LMaotorflug ist eine Notwen-
digkeit, Segelfliegen - eine
Kunst, die Ballonfahrt eine
Delikatesse.” Mit nicht viel
mehr Wissen um die Ballon-
fahrt als diesem begeisterien
Bekenntnis meines Ballon-
tihrers zu seinem Sport hatte
ich mich auf ein Abenteuer
éingelassen, von dem ich erst
nach AbschluB genau wuBte,
daB es tatséchlich ein Aben-
teuer war.

Erst mal was Fachliches

Zuerst ein Blick in die Fach-
literatur: Das spezifische Ge-
wicht 0,07 des Wasserstoffs
multipliziert mit dem Luftge-
wicht von etwa 1,3 kg je Ku-
bikmeter bel 0 Grad Celsius
in Meereshéhe ergibt das
Gasgewicht von 0,09 kg je
Kubikmeter. Luftgewicht ab-
zliglich Gasgewicht gleich
Tragkraft von 1,21 kg je Ku-
bikmeter. Ein Anruf beim Frei-
ballonsport-Verein  Minster
und Minsterland e. V.: ,Un-
sere Ballone haben GrdBen
von etwa 200 und 1600 Ku-
bikmeter."”

Wieder ein kleiner Ausflug
in die Mathematik: 1600 Ku-
bikmeter mal 1,21 kg. Na
biite, da soll doch mal einer
sagen, unser Wasserstoff

schleppt nichts weg. Als Ver- |

kdufer hat man ohnehin Ver-
trauen zu seinem Produkt. Die
Entscheidung ist gefallen, ich
fliege mit, wenn . . . Ja, auch
das ,Wenn" wird geklart. Der
Freiballonsport-Verein  Miin-
ster [adt mich herzlich ein, bei
seinem n&chsten Start Gast
im Korb zu sein. Man wird

Mit leichtem Bodenwind
ist zu rechnen

Zwischenlandung in der Schweinewiess

mich rechtzeitig Uber den.

Termin informieren. Und (b-
rigens: ,Wir fliegen nicht, wir
fahren!*

Vierzehn Tage spéter ist es
dann schlieBlich soweil.
Samstagnachmittag um vier
Uhr ein Anruf: ,Morgen frih
um zehn Uhr Start unseres
Ballons, ,Ferdinand Eimer-
macher’ in Minster. Besat-
zung finf Mann. Sie sind da-
bei. Das Wetter verspricht.
nach Auskunft der Meteoro-
logen klar zu bleiben. Mit Bo-
denwind ist zu rechnen.”

Vorbereitungen zum Start

Es geht los. Uberpiinktich,
eineinhalb Stunden vor der
Zeit, bin ich auf dem Stari-
platz bei Miinster. Hier
herrscht emsige Betriebsam-
Keit. Rund, prall und imponie-
rend groB schwebt ,mein”
Ballon bereits tiber dem Erd-
boden. Nur eine Menge am
Korb eingehdngter sandge-
fullter Ballastsdcke und ein
Halteseil hindern ihn an der
Abfahrt.

Zwei weitere, kleinere Bal-
fone werden gerade gefiiit.
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Wir projektieren und liefern:

Anlagenbau
Anlagen fiir das Gebiet ,,Steine und Erden”
Betonfertigteil-Werke
Mischtlirme fir Beton und Bitumen
Verfahrbare Beton-Mischstationen
Zuckerrubenstapelanlagen

Fordertechnik
Bricken- und Portaltkrane, Forderbander, Becherwerk

Stahl- und Behalterbau
Silos flr kornige und staubférmige Schittguter aller Art
Stahlblechkonstruktionen, Paletten, Ruttelstationen

Stahlhoch- und Briickenbau

Spezialgerite fiir StraBenbaudamter und Kommunalbehérden
Aufladegerat ,RAPID“ Kehrmaschinen, Anhange- und
Aufsatz-Streuautomaten, Spritzautomaten fiir wuchshem-
mende Mittel, Schneepfliige, Bankette- und Grabenfrisen

Sie sollten sich Uber die Leistungsfédhigkeit unserer Erzeugnisse

- ausfiihrlich informieren lassen.

B. FISGHEDICK STAHLBAU KG

425 BOTTROP
Horster Str. 325, Postfach 240, Ruf * 23063, Telex 98-579417
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HOCH-, TIEF-

DINSLAKEN

UND STAHLBETONBAU

Unmerklich ist die Zeit ver-
gangen. So viel gibt es zu
sehen. Hier die Ballonflilung.
Dort wird Sand in die bereit-
gestellten Ballastsdcke ge-
schaufelt. Drilben ,mébliert”
eine Besatzung ihren Korb.
Proviant, Kartenmaterial, Va-
riometer zur Messung der
Vertikalbewegung und Ho6-
henmesser werden in den in-
nentaschen des Ballonkorbs
verstaut.

Ebenso unmerklich wie die
Zeit ‘vergeht, kommt etwas
anderes auf. Wind! Der wvon
den Wetterfroschen angekiin-
digte Bodenwind. Zuerst
kaum imstande, den Blattern
der Baume ein Raschein zu
entlocken, zerri er inzwischen
kraftig an den Ballons. Treibt
die dicken Kugeln an ihren

kurzen Halteseilen hierhin
und dorthin und drickt sie,
wie unwillig Gber das vergeb-
liche Bemuhen, sie ganz mit
sich fortzureiBen, heftig zu
Boden.

Die Reise beginnt

lch habe keine Zeit mehr,
mir weitere Gedanken {iber
das Windspiel zu machen. Die
Besatzung des ,Ferdinand®
Eimermacher” wird gebeten,
thre Platze im Korb einzuneh-
men.

Der Ballonfiihrer voran, dann
drei weitere Gaste und ich.
Wir machen uns bekannt, er-
halten unseren Stammplatz
zugewiesen und eine Aufga-
be zugeteilt. Kartenlesen,
Schleppseil bedienen, Halte-
tau einholen, Bordbuch flih-
ren und Instrumente lesen.

Wir versprechen, getreulich
unseren Mann zu stehen, den
Anweisungen des Ballonfuh-
rers Folge zu leisten und kei-
nesfalls vor Ende der Fahrt
den Korb zu verlassen,

Dann heiBt es: Festhalten.
Die Helfer drauBen haken
Ballastsicke aus. Immer un-
geduldiger strebt der Balion
nach oben. Noch hélt ihn der
Ballast. Wieder werden zwei
Sécke abgehangt. Dann ein
Ruck. Der Korb hat vom Bo-
den abgehoben, schwebt und
wird im gleichen Augenblick
von einer Windbé dicht dber
die als Stariplatz dienende
Weide getrieben. Verzweifelt
hangen sich die Helfer an das
Halteseil, unsere letzte Ver-
bindung zur Mutter Erde. Ein
Weidezaun kommt in Sicht.

Autolackierhetrieb

EINBRENNLACKIERUNG
Reklame-Beschriftung

STRICKER & GO KG

Dinslaken + HedwigstraBe 19 + Ruf 34 61
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Auio im Schlafwagenzug

lnren Kraftwagen einfach zur Beforderung auigeben, sethst im Schial-
oder Liegewagen schneller Reiseziige bequem und vor allem sicher
iher weite Strecken dem Reiseziel entgegenifahren — das lohint immer

Der Service der Deutschen Bundeshahn fiir Autofahrer

Garantiert griine Welle
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Sicherlich ziehe nicht ich al-
lein den Kopf ein. Kurz vor
dem Zaun schiagt der Korb
wieder zu Boden, kippt um.
Wir denken an unser Verspre-
chen: Keiner verlaBt den Saal!
Die Helfer schaffen es — sie
halten uns. Zum Aufatmen aber
bleibt keine Zeit. Mit einem
neuerlichen Ruck reit der
Ballon uns wieder auf die
Beine. Und eine weitere
Windb& treibt uns in die um-
gekehrte Richtung. Wir neh-
men mit unserem Korb An-
lauf auf eine Kuh. Das Rind-
vieh hat Mut und Verirauen.
QOder es ist halt ein wirkliches
Rindvieh. Jedenfalis senkt es
nur unwitlig den Kopf mit den
HMarnern und verharrt am
Fleck. Der Mut wird belohnt.
Es kracht und wir liegen der
Kuh zu FuBen. Viel Zeit fir
eine gegenseitige Besichii-
gung bleibt nicht, denn schon
geht es wieder nach oben.

Gliickab

Noch einige Male schieifen,
schieBen und holpern wir mit
unserem Korb Uber den Start-
platz. Dann, unerwartet,
schwebt er plotzlich einen
Moment ruhig und still Gber
dem Boden. Gliick ab! Einer
ruft es, alle rufen es nach.
Aufgeregt holt mein Korb-
nachbar das Halteseil ein.
Uns halt nichts mehr, wir fah-
rent

Wohin? Nun, zuerst einmal
auf den First eines Bauern-
hauses zu. Einen Augenblick
Furcht, zwei Sacke Sand, und
wir sind um Haaresbreite
auch (ber dieses Hindernis
hinweg.

Wir kénnten beginnen, un-
sere Fahrt zu genieBen, wenn
nicht von unten immer wieder
Fullansatz, Flllansatz® ge-

rufen wiirde. Auch uns Bal-
lonneulingen wird klar, daf
das neues Ungemach bedeu-
ten misse. Unser Ballonflh-
rer wirft einen Blick nach
oben, wo sich beruhigend und
drauend zugleich die riesige
Ballonkuge! wolbt, mit, infol-
ge des heftigen Startmand-
vers, geschlossenem Fillan-
satz. Erst als bereits wieder
alles vorbei ist, erfahren wir,
daB bei geschlossenem Full-
ansatz die Gefahr des Zer-
platzens des Ballons besteht.

Vorerst einmal sucht unser
Ballonfilhrer verzweifelt nach
einer NotreiBleine. Da, wo sie

sein sollte, ist sie nicht. Sie

hat sich irgendwo in der Viel-
zahl der Leinen iber uns ver-
fangen. Eine akrobatische
Turn- und Kletteriibung von
ihm, ein Ruck an der NotreiB3-
leine — und es riecht stark
nach Wasserstoff. Der Ballon
dankt uns diese Behandlung
mit stetigem Fallen. Uber den
Hausern und Kirchtiirmen von
Miinster auch nicht gerade
eine erwinschte Reaktion.
Wir wirken ihr mit viel Bal-
lastabgabe entgegen und hal-
ten bereits Ausschau nach
einem friedfertig anmutenden
Landeplatz.

Aber wieder ist der Ballon
dagegen. Plotzlich steigt er.
Hoch und héher. 200, 300, 500,
1000 Meter. Er ist endgiiltig in
Fahrt. Auf einer sogenannten
Schwimmschicht treibt er mit
einer Geschwindigkeit von
rund 50 Stundenkilometern
vorai.

Endlich haben wir Zeit und’

MuBe, uns der eben (berstan-
denen Gefahren richtig be-
wuBt zu werden und uns ge-
genseitig wahren Mannesmut
zu bescheinigen. Ausgestie-
gen ist keiner!

Taufe

Da die Ballonfahrt ehemals
ein Privileg des Adels war,
wird heute der Neuling in Re-
miniszenz an diese Zeiten bei
seiner ersten Fahrt auf einen
Adelsnamen, der in einer Be-
ziehung zum Erlebnis der
Ballonfahrt stehen muB, ge-
tauft.

Bei der Taufe, die vom Bal-
fonflihrer ,Heinrich von den
Gewitterwolken® vorgenom-
men wird, muB Seki flieBen.
Und er flieBt reichlich, nicht
nur auf unsere Képfe. Getauft
und per Du fahren wir Uber
Ladbergen gen Mettingen.
Wir, das sind -auBer dem
Heinrich der ,Wilde Mann
vom Teutoburger Wald”, der
,Baron von Ladbergen®, der
,Graf von und zu Tecklen-
burg® und meine Wenigkeit,
.Rolf Edler vom Silbersee®.

Delikatesse
des Ballonfahrens

In der nachsten Stunde er-
leben wir dann das, was
Heinrich unter der Delikates-
se des Ballonfahrens ver-
steht. in immer gréBeren Ho-
hen — wir erreichen 2000 Me-
ter — fahrt unser Ballon Uber
einem herrlichen Gebirge von
Wolken und Talern, die einen
Ausblick auf das Spielzeug-
land FErde =zulassen, sanft
gleitend, lautlos dahin. Die
Sonne wiarmt. Die Fahrige-
schwindigkeit ist im Korb
kaum wahrnehmbar. Man
muB es erlebt haben. Es ist
ein Erlebnis. Unter uns, win-
zig klein, der Mittellandkanal,
Quakeinbriick, Molbergen,
Wardenburg. Aus den Wolken
knattert ein Sportflieger her-
an, umkreist uns, griiBt mit
den Tragfldchen winkend,
zeigt einiges aus seinem
Kunstflugrepertoire und ver-
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Zinn & Co. - Rohstoffhandel

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Ferdinand H. Zinn

Stahlbau und Montagen

‘Stahl- und Apparatebau
Walsum G.m.b.H.

422 Dinslakens/Niederrhein
Friedrich-Ebert-Str. 48 - Tel. 4085/86
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schwindet wieder unter uns
in den Wolken.

Landung

. Wir ndhern uns derweil Ol-
denburg. Niemand denkt an
ein Ende unserer jetzt schon
130 Kilometer langen Fahrt.
Da scheint es pléizlich mit
der Schwimmschicht zu Ende
zu sein. Der Ballon sinkt
rasch und rascher, und da wir
nur noch Landeballast haben,
unaufhalisam. Unter uns Fel-
der, griine Wiesen und Acker.
Keine Hochspannungsieitun-
gen, nur ein paar einzelne

Gehofte. Die Landung ver--

spricht ideal zu werden. Dort
hinter dem kleinen Bauernhof
im Windschatten der Pappein,
wollen wir landen. Der Graf
zu Tecklenburg kappt auf Be-
feh! mit dem Bordmesser das
gewichtige Schleppseil, das
unsere Fahrt hemmen soll
Klatschend fallt das Seil, das
mit einem Ende am Korbring
angeknebelt ist, rund 50 Me-
ter tiefer in einen Rilben-
acker. Ein Fasan begibt sich
entsetzt kreischend auf die
Flucht vor dieser Riesen-

schiange. Wir hatten geplant,
gerade noch iber die Pap-
peln hinweg zu huschen, da
taucht, wenige Meter vor die-
sem letzien Hindernis erst
sichtbar werdend, hinter den
Baumen doch noch eine
Starkstromleitung auf. Wir
missen vorher runter. Sofort.

Das Landen geht schnell. Ein
Zuruf: Festhalten! Am ReiB-
gurt reit der Ballonflihrer die
Balionhilile von oben her auf.
Das Gas entweicht und mit
einem heftigen Aufprall
schlagt der Korb auf dem Ak-
ker auf. Vornehmste Aufgabe
der |Insassen, den StoB
stehend abzufangen. Vom am
Boden wieder heftig blasen-
den Wind wird die Ballonhil-
le noch vorangetrieben. Der
Korb, inzwischen umgestiirzt
und ,Késeglocke" spielend,
folgt im Schlepp. Kleine Un-
ehenheiten des Ackerbodens
unter uns beseitigen wir mit
Gesicht und Schultern.

Riickblick

Fiir den Bauern August Wes-
sels in Holtinghausen war es
ein denkwiirdiger Tag. Un-

mittelbar vor seinem stati-
lichen Misthaufen fielen flinf
Manner in einem Korb vom
Himmel. Ein riesiges Segel,
das die Herren mit sich fihr-
ten, legt sich schiitzend Gber
seine vier Apfelbdume und
iber die Telefonleitung des
Ortes. Die Leitung dankt es
mit Schweigen. Nicht einmal
den Notruf nach einem Arzt
fiir ein gebrochenes Schids-
selbein, eine angeknackste
Kniescheibe und leicht ange-
stauchte Beine lieB sie pas-
sieren. Die Apfelernte konnte
ohne Zuhilfenahme von Lei-
tern vonstatten gehen. Bauer
Wessels erhielt eine Urkunde.

Die un-besch%’ldigten Mitfah-
rer, darunter atich ich, hatten
einige Stunden dauernde Ber-
gungsarbeit vor sich. Dann
erst kam Ruhe und Besin-
nung. Besinnung auf einen
turbulenten Start, auf ein
herrliches Fahrterlebnis und
auf eine riskante Landung.
Besinnung auf eine Ballon-
fahrt in moderner Zeit, auf ein
Erlebnis, das nichisdesto-
trotz die Sehnsucht nach Wie-
derholung zuriicklaBt.

EBOLMERG KG

BAUUNTERNEHMUNG » DORSTEN
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schlusselfertig
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INDUSTRIEANLAGEN
GEWERBEBETRIEBE

VERBRAUCHERMARKTE
BURO U. VERWALTUNGSBAUTEN
SPORTHALLEN
BROCKHOUSE-SYSTEMBAU
KAUFHAUSBAUTEN
UMBAUTEN

SCHNOCHE

FERTIGBAU GMBH 4272 KIRCHHELLEN
RUF 02145/2005 Telex 8579437
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Rudolf Kottke, Pressereferent der Flughafen Diisseldorf GmbH

Wird der Flughafen Dussel-
dorf als internationater Ver-
kehrsflughafen auch in Zu-
kunft der Allgemeinen Luft-
fahrt offenstehen? Die Luft-
sportler von Nordrhein-West-
falen fragen dies nicht ganz
zu Unrecht. In Fachkreisen
der Luitfahrt wird schon seit
langem mit Nachdruck darauf
hingewiesen,; dafl zwar die in-
ternationalen  Verkehrsflug-
hafen {ir die Aligemeine Luft-
fahrt gedfinet bleiben soliten,
aber aufgrund der techni-
schen Entwicklung in Zukunft
doch gewisse Grenzen ge-
setzt werden miiBten. Dieses
Problem stellt sich auch fir
den Flughafen Disseldorf,
der nach Wiederaufnahme
des Luftverkehrs im Jahre
1949 zweifellos gute Bedin-
gungen fur die Durchfihrung
der Allgemeinen Lufifahrt
schuf. Immerhin wird heute
der Verkehr von rd. 100 Klein-
flugzeugen auf eigenem Vor-
feld mit drei Flugzeughallen
abgewickelt. Der Flughafen
Disseldorf trAgt auch der
noch fiir die Zukunft zu erwar-
tenden starken Zunahme des
Geschéafts- und Reiseverkehrs
durch die Planung einer vier-
ten Flugzeughalle und durch
die Verbesserung der Abfer-
tigung Rechnung. So ist zu
einem spéateren Zeitpunkt
vorgesehen, dafl die Zoll- und
PaBformalitaten gesondert
erledigt werden. Schon jetzt
ist durch die Einrichtung einer
neuen Tankstelle flr Verga-

Verkehrsflughafen Disseldorf
Eigener Abfertigungsbereich fur die Allgemeine Luftfahrt

ser- und Turbinenireibstoff
auf dem Gelande der Allge-
meinen Luftfahrt eine wesent-
liche Verbesserung erzielt
worden.

In naher Zukunft wird der
LAllgemeinen Luftfahrt® ein
eigener kléiner Flughafen auf
dem Flughafengelande zur
Verflgung stehen. Fir die
Herausnahme des Kleinflug-

zeugverkehrs sind vor ailem’

zwei technische Fakioren
ausschlaggebend, die bisher

‘schon auf groBen Verkehrs-

flughdfen ernste Probleme
aufgeworfen haben und bei
der weiteren starken Zunah-
me des Luftverkehrs in den
nachsten Jahren noch an Be-
deutung gewinnen dirften.
Es sind dies die erheblichen
Unterschiede der Anflugge-
schwindigkeiten von Leicht-
flugzeugen und Sirahlver-
kehrsflugzeugen und zum an-
deren die Gefahrdung von
Leichtflugzeugen durch den
Diisenstrahl der immer stér-
ker werdenden Tricbwerke.
Der Unterschied der Anflug-
geschwindigkeiten zwischen
Leichtflugzeugen und Jets be-
tragt zum Teil (iber 50 Knots.
Das bedeutet, daB sich Unter-
schiede in den Anfiugzeiten
zwischen Qutermarker und
Landeschwelle (ca. 4 NM) bis
zu 12 Minuten ergeben. Die
Staffelung der Bewegungen
betragt z. Z. 4 bis 5 NM. An-
gestrebt wird eine Verminde-
rung auf 3 NM, da die zuneh-
mende Verkehrsdichte eine

Verkiirzung der Start- und
Landefolge erfordert. Ein Kri-
terium hierflr ist auch die Be-
legungszeit der Startbahn.
Bekanntlich wird auf vielen
Flughdfen mit entsprechen-
den Schnellabroliwegen unter
VFR bereits eine Landefolge
von 30 Sekunden erreichi,
wenn es sich um Flugzeuge
anndhernd gleicher Anflug-
und Rollgeschwindigkeiten
handelt. Leichtflugzeuge sind
in einem derartigen Verkehrs-
ablauf einfach nicht unterzu-
bringen. Hinzu kommt, daB
bei Starts und Landungen von
Kleinflugzeugen hinter GroB-
flugzeugen die groBe Gefahr-
dung durch die Wirbelschlep-
pen - Wake-Turbulence —
beachtet werden muf. Je nach
meteorologischen - Verhéltnis-
sen sollte ein Abstand von 1
bis 3 Minuten nicht unter-
schritten werden. Unter die-
sen Bedingungen ist ein zl-
giger Verkehrsablauf nicht
darzustellen. Ahnliche Schwie-
rigkeiten ergeben sich beim
Rollverkehr. Eine Mischung
von Grofl- und Kleinflugzeu-
gen auf derselben Piste und
demselben Taxiway 1aBt sich
auf die Dauer nicht verant-
worten.

Ebenfalls werden Leicht-
flugzeuge durch den Diisen-
strahl der GroBflugzeuge auf
den Vorfeldern gefahrdet.
Auf dem Flughafen Dissel-
dorf wurde die Trennung von
Klein- und GroBflugzeugen
am Boden daher schon recht-
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So fing es an:

Otto Lilienthal's erster Flug
am Rhinower Berg mit seinem
Hangegleiter im Jahre 1896

zeitig vorgenommen, so daB
die Allgemeine Luftfahrt hier
in dem eingangs beschriebe-
nen besonderen Zentrum un-
gefédhrdet ihr Eigenleben fih-
ren kann. Aufgrund der be-
grenzten Raumverhélinisse
wird allerdings die Aligemei-
ne Lufifahrt hier nicht belie-
big weit ausgedehni werden
konnen.

SchlieBlich ist auch die
technische Ausriistung der
Flugzeuge der Allgemeinen
Luftfahrt ein Problem fiir die
groBeren Verkehrsflughafen.
Es muB gewahrleistet sein,
daB diese Flugzeuge Radio
fiir alle erforderlichen Fre-

Stelle im deutschen Luftver-
kehr und an 13. Stelle in der
Rangliste der 50 gréBten
européischen Flughafen. Die
selStellung wirdiderFlughafen
Disseldorf auch nech auf
lange Sicht einnehmen. Auf-
grund realistischer Prognosen
erwartet der Flughafen im
Jahre 1975 ein Passagierauf-
kemmen von ca. 6 Millionen
Fluggasten. tm Jahre 1980
rechnet man bereits mit 10
Millionen Passagieren. Die in
den letzten Jahren erzielten
Wachstumsraten von durch-
schnittlich 20 Y. lassen die
Prognosen eher noch zu nied-

rig als zu hoch erscheinen.

Als eines der bisher gréB-
ten Projekie des Flughafens
Disseldorf wurde das Schutz-
bauwerk i{iber die Bundes-
bahnstrecke Diisseldorf —
Duisburg 1969 fertiggestellt
und dadurch die Verschie-
bung des Start- und Lande-
bahnsystems um 400 m nach
Nordosten ermdglicht. Mit
dieser nach mehrjahriger
Bauzeit abgeschiossenen
MaBnahme wurde die Flug-
sicherheit betrichtlich erhdht
und der Fluglarm fiir die Orte
Lohausen und Bliderich
herabgemindert. Einen weite-
ren Fortschritt fir den Flug-
betrieb auf dem Flughafen

DAHMEN & MORGENSTERN 41 Dulsburg

. . JuliussiraBe 9—21 (Marientor)
Klischees+ Offsetreproduktionen Telefon 2 6326 + 61011

So ging es
weiter:

Schulgleiter Grunau 9 (SG9}
in den 20er Jahren
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Und heute:

50 Jahre deutscher Segelflug.
Die Wasserkuppe, der
Lheilige Berg® der Flieger mit
~Rhonadler”

quenzen und Navigationsge-
rate wie VOR, RadickompaB
und Anticollisionslight usw.
besitzen und die Flugzeug-
fihrer sich mit den Flugbe-
triebsverfahren eingehend
veriraut machen, wenn sie
einen Verkehrsflughafen be-
nuizen wollen.

Der Aushbau des Flughafens

Die hier geschilderten not-
wendigen Veranderungen fiir
die Allgemeine Luftfahrt wer-
den noch  besser ver-
standlich, wenn man die zu-
kinftige Entwicklung des
Flughafens Diisseldorf na-
her betrachtet. Allein von
194¢ bis heute wurde das
Passagieraufkommen des
Fiughafens mehr als verhun-
dertfacht. 1969 lag der Flug-
hafen Diisseldorf mit fast 3
Millionen Fluggdsten nach
Frankfurt und Beriin an dritter

Angesichts der stiirmischen
Entwicklung, die sich im Pas-
sagier- wie im Luftfrachtver-
kehr gleichermaBen vollzogen
hat, und im Hinblick auf das
steigende  Verkehrsaufkom-
men der nachsten Jahre rei-
chen die vorhandenen Anla-
gen des Flughafens nicht aus,
um den Luftverkehr  kiinfiig
reibungslos abwickeln zu
kénnen. So wurden daher
rechizeitig MaBnahmen fir
den weiteren Ausbau getrof-
fen. Die im Generalausbau-
plan ausgewiesenen Vorha-
ben wurden bzw. werden in
einem zweckentsprechenden
und wirtschaftlich veriretba-
ren Aufwand verwirklicht. Die

Kapazitaten des Startbahn-

systems, der Abfertigungsan-
lagen und der Bodenver-
kehrsverbindungen sind da-
bei aufeinander abgestimmt
und ausgewogen.

Dusseldorf brachte die Aus-
ristung der Haupistartbahn
mit neuen Befeuerungsein-
richtungen und die Zulassung
fur die Betriebsstufe 1l des
Aliwetterflugbetriebes. Inzwi-
schen wurde die Abflughalie
erweitert und modernisiert.
Mit der zweiten Erweiterung
des Luftfrachtzentrums konn-
te die Kapazitat um insgesamt
90 %o erhoht und der Betrieb
weitgehend rationalisiert
werden.

Das neue Gesicht des Fiug-
hafens wird bis jetzt durch
den bis Ende vorigen Jahres
errichteten neuen Flugsiche-
rungskontroliturm  bestimmt.
Bie Arbeiten fiir die neue
Passagier-Abfertigungsanlage
sind im vollen Gange. Mit
einem Kostenaufwand wvon
rund 120 Millionen DM wer-
den bis zum Sommerflugplan
1973 im ersten Bauabschnitt
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GeBR. TEICHMANN oBERHAUSEN

HOCH-, TIEF-, STAHLBETONBAU UND MECH. SCHREINEREI

42 Oherhausen-Rhld., Landwehr 306,Ruf 23714/20237

Ein

neues Werk
am
Niederrhein

Die Fertigung von Apparaten und Behaltern far

die chemische Industrie und fiir verwandie Bereiche hat begonnen:
im neuen Werk der PINTSCH BAMAG in Voerde-Friedrichsfeld.
Qualifizierte Ingenieure, Techniker und Facharbeiter

sichern die Zukunftunseres Unternehmens.

Wenn Sie einen krisenfesten Arbeitsplatz mit einer interessanten
Tatigkeit suchen: Sprechen Sie zuerst mit uns.

PINTSCH BAMAG

PINTSCH BAMAG Apparatebau GmbH - 4223 Voerde - BéskenstraBe - Postfach 22

GEHT ES UM GARAGEN?

Sann &e Frma BIGLLE fragen - Boratnng, Denaateriagen und Prespekte kestenlos,
" ¥neov tister- il Hmult:nmrumu orinkt:

- T

Ill_l/'l‘f*_- KH. M I-j lI.E

FEUERSCHUTZTUREM
Profil-Wellblech-Fertiggaragen STAHLBAL GmbH

KELLERFENSTER
TURZARGEN

427 DORSTEN, Aut dem Beerenkamp 8-12, Telefon 23400
IJEFEIIHIG AB WEAX FRE| HAUS, OHNE ZWISCHERHANDEL

WOHRUNGSTGREN
HAUSTOREN

das Zentralgebdude, der Mit-
telflugsteig mit 9 gebdude-
nahen Flugzeug-Abfertigungs-
positionen und das Parkhaus
errichtet. Ferner wird die
StraBenanbindung in der
ersten Ausbaustufe sowle der
S-BahnanschluB  entstehen.
1975 wird der zweite Bauab-
schnitt und 1977 der dritte
Bauabschnitt des Abferti-
gungsgebaudes beendet sein.

Das neue Gebidude wird an
3 Flugsteigen uber 27 Ab-
stelipositionen — selbstver-
standlich auch fiir GroBraum-
flugzeuge — verfligen. Abflug
und Ankunft sind in 2 Ebenen

getrennt. Die Abfertigung

kann je nach  Wunsch
der Luftverkehrsgeselischaf-
ten zentral im Haupitrakt
oder dezentral an den Fiug-
steigen vorgenommen wer-
den. Mit dem Hauptgebaude
wird ein 4stéckiges Parkhaus

fur 1032 PKW integriert. Der
Generalausbauplan fur das
Startbahnsystem sieht noch
den Bau elner Parallelbahn
im Abstand von 500 m zur
Hauptstartbahn mit.... einer
l.dnge von 2700 m sowie die
Verlangerung der Querwind-
bahn 16/34 um 360 m nach
Nordwesten vor. Die Geneh-
migungsverfahren sind im
Gange.

in diesem Jahr sind neben
der Errichtung des neuenPas-
sagier-Abfertigungsgebiudes
noch weitere Baumafnahmen
vorgesehen. So wird norddst-
lich des Luftfrachtzentrums
eine neue Flugzeughalle fir
das LufHtransport-Unterneh-
men LTU mit einem Kosten-
aufwand von rund 14 Millio-
nen DM enistehen. Mit dem
Bau der neuen Flugzeughaile
wird auch die Vorfeldflache
um weitere 26 000 gm vergro-

Die Zukunft hat bereiis begonnen: Der kilnftige Flughafen Dilsseldorf

Bert. Ebenfails noch in diesem
Jahr werden die Flugsiche-
rungsaniagen weiter ausge-
baut und modernisiert. Fer-
ner errichtet die Flughafen
Diisseldorf GmbH bis Mitte
1970 eine stationdre Flug-
{arm-Uberwachungsanlage mit
sechs LA&rmmeDstellen in den
Flugschneisen.

Mit dem aufgezeigien Pro-
gramm wird der Ausbau des
Flughafens Diisseldorf Ende
der siebziger Jahre im we-
sentlichen abgeschlossert
sein. Bei gleichwertig aufein-
ander abgestimmten Kapazi-
taten des Luftraumes und des
Startbahnsystems, der Ab-
fertigungsanlage fir Passa-
giere und Fracht sowie
der Bodenverkehrsanbindun-
gen und Parkfiichen wird er
dann die Grenze seiner Auf-
nahmeféhigkeit erreichen.
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Ihr Ausflugslokal

gzaﬂen/m'ihﬁe

Besitzer: Wwe. Hermann Beckmann

4272 Kirchhellen-Grafenmuhie

Gesellschaftszimmer
GroBe schattige Anlagen
Kinderspielplatz
Gondelteich

Eigene Hausschlachtung — Gepflegte Getranke und Speisen

'NIEDERRHEINISCHE
DRUCKEREI GMBH

M BUCHDRUCKERE!
B OFFSETDRUCKEREI
M MATERNWERKSTATTE

B ANZEIGENMITTLUNG

Dinslaken - KlosterstraBe 18 - Fernruf 3623/4370
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Siegfried Baumgart!

Fritz Schewe’s 300 km

im Dreieck

Der 24. Mai 1970 war ein
Sonntag und lud mit seinem
bewdlkten Himmel am Mor-
gen zu keinen besonderen
Flugleistungen ein. Doch die
Leistungsflieger vertrauten
auf die Prognose des Segel-

flugwetter ,,machenden” Me-

teorologen in Essen und be-
reiteten sich flr einen grdBe-
ren Uberlandflug mit Rick-
kehr zum Standort vor. Und
das war gut so! Denn bis
12.00 Uhr hatte sich das Wet-
ter soweit gebessert, dal fiir
einen Uberlandflug gestarist
werden konnte.

Unter den drei Piloten, die
zu einem 300-km-Dreiecks-
flug starteten, befand sich
auch Fritz Schewe mit einer
Ka 6 E. Einige Segellieger
beurteilten das Vorhaben bei
diesem Wetter recht kritisch,
Aber zu grdBeren Leistungen
braucht ein Segelflieger den
notigen Optimismus -— die
Schwierigkeiten entstehen
von selbst.

Fritz Schewe hatte gute
Chancen, die Flugleistung zu
erflllen. Im vergangenen Jahr
flog er mit 17 Jahren ein 200-
km-Dreieck und im Winter
war er, wie stets, aufmerk-
samer Zuhorer in unseren
Seminaren. Wenn er heule
sein gutes theoretisches Wis-
sen in der Praxis anwenden
kann, dann muBte der Flug
zur Freude des Vereins gelin-
gen und gleichzeitig wirde
die seit mehreren Jahten

F. Schewe: Jingster 300-km-Dreiecksflieger der BRD

aufbauende Arbeit im Lei-
stungsflug erneut honoriert
werden.

Inzwischen waren 6 Stun-
den nach Abflug vergangen
und die zweite AuBenlandung
bekannt. Sollte Fritz noch
fiiegen, nachdem seine Mit-
flieger, die immerhin einen
Monat spéter bei der Nord-
rhein/Westfilischen Meister-
schaft den 6. und 9. Platz be-
legten, aufgeben muBten? Ja,
er war noch in der Luft! Und
nicht nur das, seine Entfer-
nung betrug nur noch 50 km
bis zum Ziel. Die Uhr zeigte 6
und die Aufwinde waren nur
noch schwach, wenn {ber-
haupt vorhanden. Bereits
jetzt war es eine groBe Lei-
stung bei dem herrschenden
Segelflugwetter. 250 km war
Fritz Schewe schon geflogen
von Dinslaken nach Oerling-
hausen bei Bielefeld, dann

nach Rheine — und jetzt
schwebte er auf dem Riick-
flug Uber den ausgedehnten
Waéldern des westlichen Min-
sterlandes. Die  richtigen
Uberlegungen konnten ihm
jetzt helfen, die durch Ab-
wechslung von Niederungen
mit Flissen, Stadten und Wal-
dern vereinzelt entstehenden
thermischen Aufwinde zu fin-
den.

Eine halbe Stunde spéter:
Ein Funkspruch. Und es ist
kaum zu glauben, Fritz fliegt
noch immer! Seine Position:
500 m (ber Wulfen, 15 km bis
zum ersehnten Ziel. Die Hbhe
reicht nach seiner Rechnung
nicht aus, um den Flugplatz
im Gleitflug erreichen zu kon-
nen. Der ,Kleine” muB nach
7 Stunden Flugzeit noch harte
Arbeit leisten. AuBerste Kon-
zentration beim Kreisen im
schwachen Aufwind, damit das
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erNsT BREMER: BotTROP

BAUUNTERNEHMUNG
HOCH-, TIEF- U. STAHLBETONBAU - ZIMMEREI

Hauptbiiro: Horster Strafle 23
Bauhof: Am Limberg 32'
Ruf: 25058 /59

Ihr FIAT in guten Handen!

——n

Unsere moderne Werkstatt, werksge- Ersatzteiflager bieten Ihnen die Gewdhr,
schulte Fachkréfte und ein reichhaltiges  dalZ lhr FIAT bei uns in guten Hénden Jist.

F IA T- S E R Vl (o] 0 je&e}ﬁ Land.- an Jjeder s_t)-atsé |
Autohaus Plankenrt

42 Oberhausen-Holten - Bahnstrae 31 - Fernruf 68 04 66
VERKAUF REPARATUREN ERSATZTEILE
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Flugzeug an Hohe gewinnt,
daneben muB er navigieran
und Kalkulationen anstelien.

Als Fritz Schewe nach wei-
teren 15 Minuten im Ziel ge-
landet war, hatte der L3V
Kreis Dinslaken den 4. Piloten
mit einem 300-km-Dreiecks-
flug. AuBerdem war es hicht

nur der jlingste Pilot im Ver-
ein, sondern in der Bundes-
republik, dem eine solche
Leistung gelang. Im gegen-
satzlichen Alter von 57 Jahren
flog einige Tage spéter Hein-
rich Bartscher als 5. Pilot
dieselbe Strecke.

Fritz Schewe hat damit ent-

gegen der oftmals vertrete-
nen Ansicht bewiesen, daB
die vielschichtigen Kenntnis-

se fiir solche Uberlandflige
nicht nur durch jahrelange Er-
fahrungen gesammelt werden
konnen, sondern auch durch
Vermittiung von Wissen und
eifriges Lernen.

Rund

um den Flugplatz

Segelflug-Landesmeister-
schaften 1970 von Nordrhein-
Westfalen

In der Zeit vom 14. bis 27.
Juni 1970 fanden ebenfalls
auf dem Flugplatz ,,Schwarze
Heide” die Landesmeister-
schaften statt.

36 Piloten nahmen in drei
Klassen an der Ausscheidung

Schleppflug rund um den Flugplatz

fir die nachsten Deutschen
Meisterschafien teil.

CObwohi an sechs Wettbe-
werbstagen wegen Schiecht-
wetters neutralisiert werden
muBte, konnte die Offene und
Club-Klasse je 7 Wertungs-
tage und die Standard-Klasse
acht Wertungstage erreichen.
Die Ergebnisse der einzelnen

Tage zeigen, daB die Wettbe-
werbsleitung optimal ausge-
schrieben hat.

Es konnten bei diesen Lan-
desmeisterschaften 1286
Stunden mit 40 453 Strecken-
Kilometern (Wertungs-Kilo-
meter) geflogen werden.
Einen eingehenden Bericht
wird der ,Luftsport” bringen!
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Willi Dittgen

In der alten Dorfkirche zu
Hinxe befindet sich ein
prachtiges Monument hinter
dem Altar. In einem Kranz
von Wappen steht die Biste
eines wiirdig und recht auto-
ritdr dreinschauenden Herrn,
in Paraderustung und mit wal-
lender Pericke. Zu beiden
Seiten lacheln die Portrat-
bisten von zwei anmutigen
Frauen, in reichgefidlieten Ge-
wandern und {ppigen Frisu-
ren. .

Die Schrift darunter verkiin-
det, daB dieses Grabmal zum
Gedéchtnis ,,des hoch geehr-
ten und angesehenen Herrn
Albrecht Georg, Baron von
Hichtenbruck, Herrn von
Gartrop usw." errichiet wur-
de. Bei den beiden Frauen,
so erfdhrt man weiter, handelt
es sich um ,seine hoch-
geehrten und edelmitigen
Gemabhlinnen”. Die eine starb
1692 und die andere 1695.

Zu Lebzeiten dieses vitalen
Barons wurde SchioB Gartrop
vollendet, d. h. das Herren-
haus erhielt die Form, wie sie
sich bis in unsere Zeit erhal-
ten hat. SchloB Gartrop ist die
schénste Wasserburg unse-
res Kreises und, zusammen
mit der naheren Umgebung,
eine ldylle, die immer wieder
Besucher anlockt. '

Auf dem Wege zum SchioB
kommt man an einer alten
Wassermihle vorbei, die wohl
aus dem 15. dJahrhundert
stammt. Das Rad ist zwar
verrostet, doch sind Teile des
alten Mahlwerks heute noch
funktionsfdhig. Bevor man
den SchloBhof erreichi, geht
man zwischen zwei Garten-
hausern durch das breite Tor.
Auf zwei hohen Pfeilern aus

<« SchloB Gartrop: Archivfoto Kreisbildstelle Dinslaken -

Diisseldorf Nr. 20/44/6517

SchloB Gartrop

Backstein stehen zwei Skulp-
turen aus Sandstein, links
Athene in Riistung, auf dem
SchoB die Eule, rechts Con-
cordia, auf dem Schild zwei
sich verbindende Hande. In
der Linken halt sie den
Schiangenstab, das :Symbol
des Heilens. Beide Plastiken
und auch das Grabmal in der
Hinxer Kirche sind Werke des
Miinsteraner Biidhauers Jo-
hann Withelm Groninger.

Auf einer Briicke, die {iber

einen mit Seercosen zuge-

wachsenen Wassergraben
fuhrt, erreicht man den
SchloBhof. Hier imponiert das
Herrenhaus mit dem gedrun-
genen Turm und dem schén
geschweiften Helm darauf.
Auf einer einladenden Treppe
betritt man das Haus. Uber
dem Eingangsportal entdeckt
der Besucher die Wappen des
Albrecht Gisbert von Hichten-
bruck, seiner ersten Frau
Katharina von Heiden und sei-
ner zweiten Frau Agnes Maria
von Bernsau.

Die Jahreszahl 1675 weist
auf die Fertigstellung des
Hauses hin. Rechis liegt die
SchloBkapelle. Die Herren von
Hiichtenbruck stifteten 1641
eine reformierte Patronats-
gemeinde und bauten fir
diese eine Kapelle (1698). Die
neugotische Fassade stammt
aus dem Jahre 1836.

Auf dem Hof und in der
Nachbarschaft des Schlosses
ist noch manches andere zu
sehen. Zwischen Eingang und
Kirche platschert ein Brunnen
in eine Schale, die von vier
anlehnenden Putti getragen
wird. Neben dem Brunnen
hocken steinerne Hunde und
machen freundliche Augen.

Freigegeben;

Viel weiter wird der Besucher
nicht kommen, denn das
SchloB ist auch heute noch
bewohnt.

1805 ging das SchloB durch
Heirat in den Besitz des Nie-
dertdndischen Obersten Frei-
herrn von Nagell Gber. Die
Nachfahren dieser Familie
residieren heute noch auf
SchioB Gartrop und bewirt-
schaften die groBen Lan-
dereien, vor allem die weiten
Waldungen, die zum Familien-
besitz gehoren.

1337 wird zum ersten Mal
ein Hendric de Gardapen
erwahnt. Erst dreihundert
Jahre spater kamen die Hiich-
tenbrucks durch Einheirat in
den Besitz des Schlosses.
1716 wurde Wilheim Albrecht
von Quadt dber seine Mutter,
Albertine von Hiichtenbruck
wohlbestallter SchloBherr. Er
wurde in den Grafenstand
erhoben und Erbmarschall
des Herzogtums Kleve. Die
Quadts waren guie Soldaten
gewesen. Sie haben alle in
preuBischen Kriegsdiensten
gestanden. Johann Christian
Rolemann von Quadt brachte
es sogar bis zum General.
Die Quadis waren ,erblich
belastet”. |hr Vater hatte als
Kapitdn in  holldndischen
Diensten gestanden. Der
Grofivater war sogar bis zum
hollandischen Reiteroberst
aufgestiegen bevor er Drost
in Dinslaken wurde.

So rankt sich um dieses so
anmutige Bauwerk ein Kranz
von Geschichte und Geschich-
ten. Und wie vor Jahrhunder-
ten spiegeln sich Turm und
altes Gemauer in dem uner-
grindlichen dunklen Wasser
der Graben.

Reg.-Prés.
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Ihr Berater in allen Reifenfragen

Reifenhaus

Geiger & Kampi KG

42 Oberhausen » Danziger Str. 150 (N&he Ausfahri B 60) - Tel. 298889
Taglich Kundendienst, durchgehend von 8—17 Uhr

Wir liefern Thnen:

RF 4 D einsitziger Motorsegler
fir Ubung, Reise, Kunstilug

RF 5 doppelsitziger Motorseg-
ler fiir Schulung, Ubung, Reise

SFS 31 einsitziger Motorsegler
fir Leistung und Reise

SF 25 B doppelsitziger Motor-
segler fiir Schulung, Ubung,
Reise

RF 7 einsitziges Motorflugzeug
fir Kunstflug und Rejse

Yankee zweisitziges Motor-
flugzeug far Schulung und
Reise

Jahreskontrollen, Wartungs-
und Reparaturarbeiten an Mo-
forflugzeugen, Motorseglern
und Segelfiugzeugen.

Fordern Sie unser Angebot an oder — noch besser — besuchen Sie uns!

SPDR TAVIA—-

UTZER GMBH U. CO. KG
5377 Post Schmidtheim, F[ugp!a!z Dahlemer Binz - Telefon (02447} 277/278 - Telex: 833602 spky
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Flughafen
Diisseldorf
heute...

als internationales
Luftverkehrszentrum

des Rhein-Ruhr-Gebists

mit fast 3 Millionen Passagieren,
30000 Tonnen Lufifracht,
anndhernd 5000 Tonnen Luftpost
und 100000 Staris

und Landungen im Jahr 1969

in der Spitzengruppe

der europdischen GroBflughéfen

-.und morgen

Regionalkontrolistelle Dusseldorf

Mit Inbetriebnahme des neuen Betriebsgebéau-
des der BFS auf dem Verkehrsflughafen Disseldorf
im kommenden Jahre, {ibernimmt die Flugsiche-
rungsstelle mit der Regionalkontrolle zusatzliche
Aufgaben.

Die BFS Disseldorf kontrolliert die LufistraBen
Blau 1, Blau 29, Rot 15 und Griin 9.

Die Verkehrsflughdfen Disseldorf und Kdéin/
Bonn liegen ebenso im Zusténdigkeitsbereich der
Regionalkontrolistelle wie der geplante dritte Flug-
hafen im westfilischen Raum als auch die Militar-
flugpldtze Norvenich, Wildenrath, Briggen, Laar-
bruch und Gitersloh neben den Verkehrslande-
platzen Essen/Milheim, M&nchengladbach, Min-
ster, Dinslaken, Siegen sowie weitere kleinere
Landeplatze.

Die Radar-Informationen liefert die Rundsicht-
Radaranlage (ASR4). Daneben wird eine weitere
GroBrundsicht-Radaraniage (SRE—LL 1} bei Bens-
berg im Bergischen Land errichtet. Sie soll vor-
aussichtlich im Jahre 1972 betriebsfertig sein.

Die Regionalkontrolistelle umfaBt folgendes Ge-
biet: Enschede—Osnabriick—Bad Oeynhausen—
Detmold—Brilon—Siegen—Remagen—Stadtkylt und
die luxemburgisch-belgisch-holldndische Grenze
bis Enschede.

Die allgemeine Luftfahrt mit der Sparte Sport-
fliegerei wird sicherlich. manche Erleichterung da-
durch erfahren.

L.uft- und Raumfahrt

Die Deutsche Forschungs- und Versuchsanstalt
fiir Luft- und Raumfahrt (DFVLR) beschéftigt insge-
samt etwa 3500 Mitarbeiter, davon nahezu 1000
Wissenschaftler, und zahlt zu den bedeutendsten
Forschungsanstalten aller Fachrichtungen in der
Bundesrepublik.

Zur DFVLR gehéren folgende Forschungszen-
tren:

Porz-Wahn, Stuttgart, Oberpfaffenhofen, Braun-
schweig und Gotlingen.

*

Fiir die Luft- und Raumfahrtforschung wurden
im Jahre 1969 in ganz Westeuropa 1,5 Milliarden
DM ausgegeben. Der Etat der USA und der UdSSR
betrug dagegen im gleichen Zeitraum jeweils das
20fache.
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Das

schwarze
Brett

Dr. G. Neufang, Verlagsleiter
der Dr. Neufang K.G., Gelsen-
kirchen-Buer, Hans Grawe,
Bochum, Redakteur der WAZ
und Chefredakteur unserer
Verbandszeitung SEUFT-
SPORT", sowie die Fa. Dah-
men & Morgenstern, Duis-
burg, haben uns mehrfach in
uneigenniitziger Weise durch
kostenlose Gestellung von
Klischees und Bildmaterial
fir -unsere Vereinsmitteilung
+DER STEUERKNUPPEL*
weitgehende  Unterstltzung
zukommen lassen.

Sie sagten das auch fur die
Zukunft zu.

Wir mochten ihnen an dieser
Stelle unseren besonderen
Dank aussprechen und freuen
uns auf weitere gedeihliche
Zusammenarbeit.

*

Auf alle Flige mit unseren
Vereinsflugzeugen, C 172 D-
ENCU und C 182 D-EBBAQ, die
in der Zeit von Montag bis
Freitag, mit giner ununterbro-
chenen Mindestflugdauer von
einer Stunde durchgefihrt
werden, wird ein NachiaB von
10 ¢/o gewé&hri.

*

V F R - Nachtiberlandflige
sind inzwischen in das ver-
einsinterne Fortbildungspro-
gramm flir Motorflieger aufge-
nommen worden. Den ersten

Nachtiberlandflug fihrten un-
ter Leitung von Robert Ciuraj
die Piloten Vera Wolf und
Ginther Schulz vom 1. zum 2.
August durch. Der Flug fuhrte
von Diisseldorf nach Bremen
und zuriick, Heinz Schepp
nahm als Gast daran feil. An
den néchsten Wochenenden
sind weitere Nachtliberland-
flige zu deutschen Verkehrs-
flughafen vorgesehen.

*

Am 6. September findet auf
dem Verkehrslandeplatz Dins-
laken Schwarze Heide ein
groBes Modellschaufliegen,
veranstaltet von unserer- Mo-
deilfluggruppe, ~ unier dem
Motto:  , Modellflug-Revue®
statt. Es ist Ehrensache, daB
samtliche Mitglieder fiir diese
Veranstaltung im Freundes-
und Bekanntenkreis werben.

Auf unser Preisausschreiben
der vorigen Ausgabe ging lei-
der nur eine einzige richtige
Lésung ein. Mag sein, da8 die
gestellten Fragen zu schwie-
rig waren, mag sein, daB die

22@9 encéy@eéo awsschreiben

ausgeselzten Preise nicht ge-
nug Anregung gegeben ha-
ben, den Kopf bei den som-
merlichen Temperaturen mehr
als unbedingt ndtig anzu-
strengen.

Nun die zic/xéig;e.”“%é‘aung der 7-'1,9»9&“
1. Modellfiug, Segeiﬂug, Motorilug

2. Mindestalter fiir Segelflugzeugfiihrer 17 Jahre

3. Landesmeisterschaft 1970 im Segelflug wurde in Dinslaken
auf dem Flugplatz Schwarze Heide ausgetragen.

Uber die richtige Einsendung
haben wir uns natirlich sehr
gefreut, sie kam von Volker
Lienenkdmper, Untersekun-

daner -des Dinslakener Gym-
nasiums.

Volker hatte am 3. 7. 1970 Ge-
legenheit an dem versproche-

nen Flug mit Horst Uecker-
meier von der Schwarzen Hei-
de zum Verkehrsflugplatz
Disseldorf teilzunehmen. Be-
sonders interessant fir ihn
war eine Besichiigung des
Radarkontrollraumes, die
Herr Fischer von der Flug-
sicherung Diisseldorf in dan-
kenswerter Weise ermoglicht
hat.

Nicht unerwéhnt bleiben soll,
daB Herr Lienenkdmper sen.,
der seinen Sohn bei diesem
Flug begleiten konnte, so be-
geistert war, daB er dem LSV
Dinslaken spontan einen
Geldbetrag als Spende Gber-
geben hat.

DAHMEN & MORGENSTERN
Klischees+Offsetreproduktionen

41 Duisburg
JuliusstraBe 2—21 (Marientor)
Telefon 26326 + 61011
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HOLTKAMP'S
RHAPSODIE

Usambaraveilchen

ORIGINAL
RHAPSODIE

Usambora- Eine Blumen-WELTMARKE

vetlchen
*
GARANTIE aus ISSELBURG
Kein Abfallen
der Bliiten
*
D.B.P. anngem.
und Auslands-
patente

Hegeanteitimg

aufder
Raackseite

in alle Lander
uber alle Meere
in alle Erdteile

HERMANN HOLTKAMP KG

4243 Isselburg

JAKOBS & CO.

G. M. B. H.
OBERHAUSEN (RHLD.)

BachsiraBie

Héchstdruck-Rohrieitungen bis zu den héchsten Driicken und Temperaturen

Betriebsfertige Rohrleitungen flr alle Betriebszwecke und Betriebsverhaltnisse

(Kraftwerke, Bergbau, Chemische Fabriken, Zuckerfabriken), Fernleitungen fir Gas-

und Wasserversorgung, Dampfkessel, Lagerbehalter, Tankanlagen, DruckgefaBe,

Apparate und Ausriistungen fir Bergbau, Chemie und Industrie, pneumatische
Forderanlagen
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Das wollten wir noch mitteilen . . .

Emanuel Gerstenmaier, vor-
mals Flugleiter auf dem Ver-

kehrslandeplstz Dinstaken
Schwarze Heide, ist nach 43
Fliegerjahren aus dem akti-
ven Dienst in der Luftfahrt
ausgeschieden. Mit Erreichen
des 65. Lebensjahres ist er
kiirziich in den wohlverdien-
ten Ruhestand getreten.

Seine fliegerische Laufbahn
begann im Jahre 1927~als
Flugschiler in Berlin-Staaken.
AnschlieBend erfolgte seine
Versetzung als Angehdriger
der Essener Gruppe des DLV
nach Gelsenkirchen. Als Hilfs-
fluglehrer wurde er kurz dar-
auf in Essen/Milheim tatig.
Als ordentlich bestallter Flug-
lehrer wechselte er 1934 zur
Luftwaffe und wurde dort
Gruppenfluglehrer. Seine Sta-
tionen waren Weimar-Nohra,
Bablingen und Perleberg.

Im Kriege war Gersten-
maier Staffelkapitan bei der
3. Stuka I, Immelmann. Zum
SchluB flog er noch in Lech-
feld die Me 262.

Auf dem Landeplatz Dinsla-
ken Schwarze Heide nahm er
die Nachkriegsfliegerel wie-
der auf. Hier war er gleichzei-
tig bis 1964 Flugleiter, an-
schlieBend in Bonn-Hangelar
und zuletzt als BfL auf der
Dahlemer Binz, wo er bis zu
seiner Pensionierung am 15.
5. 1970 tatig war. Halbamtlich
ist er jedoch noch fir die
Flugplatzgesellschaft auf der
Binz als BfL tatig. Sein
Wunsch ist es, bis zum Er-
reichen des 70. Lebensjahres
noch aktiv als Pilot den Steu-
erkniippel zu rihren. Wir
hoffen, daB er 'in Erfullung
geht und winschen ihm all-
zeit gute Gesundheit und den
Frohsinn, der ihn in den gan-
zen Jahren auf der Schwarzen
Heide auszeichnete.

Lieber Emanuel, weiterhin
,,Hals- und Beinbruch!®

*

Rosenheim-Vogtareuth mit
700-m-Asphaltbahn  (Fernruf:
08038/300) und Endorf/Obb.
(zwischen Chiem- und Sims-
see) sind zwei neue Lande-
platze im Alpenvorland.

*

70 Prozent des gesamten zi-
vilen Luftverkehrs entfallen
auf die Privatfliegerei. Sie ist
die wichtigste Saule der Luft-
fahrt neben der gewerblichen
und militarischen Fliegerei.

Friedrich-Wilhelm Paurat,
Firmenchef der Maschinenfa-
brik Paurat GmbH, Friedrichs-
feld, konstruierte die grdBte
und modernste Tunnelfras-
maschine der Weli.

Auf dem Weseler Flughafen
hatte sie in diesen Tagen
Weltpremiere. F.-W. Paurat ist

.ein langjéhriger, warmherzi-
“ger Forderer des Luftsport-

vereins Kreis Dinslaken e. V.
Unsere herzlichsten Gliick-
wiinsche zu seinem Erfolg.

*

Auf ,grofler Reise“ waren
im Juli unsere Piloten Uecker-
meier, Kassner und Pytlik. Mit
der D—EBBQ unternahmen
sie einen Mittelmeerflug mit
Ziel Sardinien.

*

Unsere Vereinsmitglieder
Fichtner und Uhrmann sind
stolze Besiizer einer Piper
JArrow®  geworden. Herzli-
chen Glickwunsch und allzeit
»Hals- und Beinbruch!®

Berichtigung und Ergdnzung
zu: SICHTFLUG und WETTER.
Heft Nr. 1/1970, Seite 13
Automatische Anrufbeantwor-
ter:

Flugwetterwarte KdIn-Bonn
hat eine neue Nummer be-
kommen:

02203/56156
Flugwetterwarte Diisseldorf
hat eine weitere Nummer er-
halten:

0211/424508

RedaktionsschluB fur die ndchste Ausgabe: 15. Sept. 1970
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| | Manche
Profil- und Drahtverzug P-D-P | sagen:

Hermann G. Peters KG _
Wir planen sogar

Eisen-GroBhandel lhren Urlaub mit.
Schneidbetrieb | |
Bottrop - Horster Straf3e 297 . Stimmt.

(Arenberg Fortsetzung)

Sie fahren gut mit
unserem Reise-

serviee.

R | \ | . 35— 105 PS § Wir statten Ihre Reisekasse aus, damit
- : RYS I-E R Motoren von . : Sie sorglos reisen konnen. Reiseschecks
| h. | &P 1 - ) § B Boote ab 1350,— DM : von uns sind ideale Zahlungsmittel

Giinst. Gebrauchtangebote : unterwegs und als solche Uberall anerkannt.

I & . T ' ' ' Damit Sie bei einer Auslandsreise das
| A | Service und Ersatzteillager | notige Kleingeld schon an der Grenze zur
- - | § & GebietsgroBhandler E Hand haben, bekommen Sie bei uns Noten

und Miinzen in jeder gewtinschten Wéhrung.
Wer ein Girokonto hat, kann mit
Scheckheft und Sparkassen-Scheckkarte
getrost auf Reisen gehen. Weil sein
Scheck berall in Deutschiand und im
européischen Ausland eingeldst wird.
Wahrend Sie sich am.Strand aalen oder
Gipfel stiirmen, nehmen wir lhnen hausliche

Ing. H. Schroder 43 Essen SpritzenstraBe 4  Telefon 292685

Probleme ab. lhre Wertsachen liegen

sicher verwahrt in unserem Tresor.
Zahiungen werden termingeman per _
Dauerauftrag von uns erledigt. Viel Spa83
und gute Reise.

FERNSEH- |
Doz RUNDFUNK- SLadhhindler

| _Raaw ® Stadtsparkasse Dinslaken
Stizck ES Stadtsparkasse Walsum
| Gemeindesparkasse Voerde
Amtssparkasse Hiinxe

429 GLADBECK HORSTER STRASSE 3 unter den Arkaden RUF 23111 mit insgesamt 18 Zweigstellen
im Kreisgebiet ,

INHABER A. STARCK




