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Manta

Die neue Formei fiirs Autofahren.

Das sportliche Auto zum Familienpreis. Der neue Manta von Opel:
Kraft und Schénheit, Schoelligkeit und Sicherheit, Sportfahrergefiithl und
Funfsitzerkomfort. Kommen Sie vorbei, fahren Sie einen Manta zur Probe!

ELSPASS

422 Dins!aken — Hiesfelder StraBe 106 — Telefon 4276/77

4223 Voerde  — Bahnhofstr. 151 —  Telefon 7051/52

Waldemar Frontzek

Motorflugreferent des Deutschen Aero Club
Landesverband Nordrhein-Westfalen e. V.

Der Motorflugsport

Unter dieser Uberschriftsind
schon viele spezielle Themen
unserer Sportart besprochen
und beschrieben worden, ich
will versuchen, heute dieses
Thema wortlich zu behandeln
und zwar nach dem Gesichis-
punkt Motorflug und Sport.

.. Zun&chstschiieBe ich die Pi-
loten aus, die im gewerbs-
miBigen oder militarischen
Verkehr Flugzeuge steuern.
Diese Piloten haben mit dem
Motorflugsport wenig Ge-
meinsames, obwoh! auch
einige von ihnen in ihrer Frei-
zeit echien Motorflugsport
betreiben. Das beste Beispiel
hierfir gibt der schweizer
Flugkapitan Arnold Wagener,
der beruflich eine Caravelle
fliegt und zur Weltelite im
Kunstflug zahlt. Ferner sind
auch diejenigen Piloten keine
Sporiflieger, die ein Flugzeug
besitzen und es aus beruf-
lichen Griinden fiir Reise-
zwecke benuizen.

Jetzt kommt die groBe Mehr-
heit der aligemeinen Luftfahrt,
dié ich ansprechen will, es
sind die Piloten in den Luft-
sportvereginen, die auf Ver-
gins- oder eigenen Flugzeu-
gen gerne ,Fliegen um des
Fliegens willen®.

Treiben diese Piloten Motor-
flugsport? Ich muB bedauer-
licherweise sagen, nur ein
Bruchteil aller Piloten verbin-
det dieses Hobby mit echt
sportlichem Charakter. Dabei
gibt es so viele Moglichkeiten,

sich sportlich zu betatigen.
Aber wie sieht es auf unseren
Sportflugpidtzen an  den
Wochenenden aus? Platzflige
und nochmals Platzfliige,
eventuell wenn man einem
mitfliegenden  Gast seine
Flugkiinste zeigen will, wird
ein erweiterter Platzflug ge-
macht. Dann kommt auch
noch gelegentlich ein Kaffee-
Flug zum 15-Flugminuten ent-
fernten Nachbarplatz. So geht

es von Wochenende zu Wo-

chenende, vielleicht schon
seit Jahren im gleichen Trott.

Sicherlich sollte man nach
einer léngeren Pause, bei-
spielsweise im  Friihjahr,
einige Platzillige machen, um
die manuelle Fertigkeit des
Steuerns wieder zu Oben,
dann sollien aber die Platz-
flige fur die Scheininhaber
beendet sein. Viele werden
fragen, wie sollen wir uns
sportlich betsitigen? Ich sage
ihnen, fliegen sie Wettbewer-

“be mit. Gerade in unserem

Landesverband gibt es eine

"Reihe von immer wiederkeh-

renden Veranstaltungen, bei
denen man einfach mit-
machen sollte. Und was wird
in solchen Wettbewerben
verlangt? Sauber navigieren,
genauen Kurs fliegen, rech-
nen, Landschaft beobachten,
Ziele suchen, schatzen, ziel-
landen usw. — usw. Wozu
braucht man das in der Pra-
xis? Glauben sie mir, sie brau-
chen diese Fertigkeit, wenn

nicht heute dann morgen oder
Ubermorgen. Bei Wettbewer-
ben wird man praktisch ge-
zwungen, solche Ubungen zu
fliegen und dieser Zwang
bringt Erfahrung und diese
Erfahrung bringt jedem Pilo-
ten Sicherheit. Wann sich
diese Ubungen oder diese
Fertigkeiten auszahien? Das
kann schon beim nachsten
Flug sein, wenn man in
schlechtes Wetter gerat, auf
Kleinnavigationen angewiesen
ist oder eine Noilandung ma-
chen muB. Wenn man nach
Scheinerhalt niemals mehr
Ziellandungen gefibt hat, kann
man eine kritische Situation
mit Sicherheit nicht meistern.

Solche Wetthewerbe mitzu-
machen, sein fliegerisches
Vermégen mit anderen Pilo-
ten zu messen, ist Motorflug-
sport in echtem Sinne.

Eines will ich metnen Kiriti-
kern noch entgegenhalten.
Schimpfen Sie nicht auf die
yvon den Veranstaltern ver-
langte Nenngebihr. Fliegen
Sie 5 lhrer gewohnten Platz-
runden weniger und Sie
haben die Nenngebiihr fir die
nichste Rallye. Der Landes-
verband NRW haite fir den
1. August d. J. einen Aus-
scheidungswettbewerb  zur
deutschen Motorflugmeister-
schaft ausgeschrieben. Alle
Vereine erhielien die Aus-
schreibung, es wurde kein
Nenngeld verlangt, es wurde
viel geboten, trotzdem haben
sich von den rd. 2000 Motor-
fliegern Nordrhein-Westfalens
nur 11 Besatzungen angemel-
det. Ist das nicht beschi-
mend? Haben die Piloten
etwa Angst, sich bei so einem
Wettbewerb zu blamieren?
Sie blamieren sich nicht, auch
wenn sie den letzten Platz
belegen, sie haben aber
sicherlich einiges dazu ge-
lernt.
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bietet

lhnen:

1. geschmackvoll eingerichtete Gas’;réume mit vielen reizvollen

Sitzecken,

2. ein SchloB-Casino fiir gesellschaftliche Veranstaltungen jeder

Art bis zu ca. 150 Personen,.

3. in den Fremdenzimmern stilvolle Behagilichkeit mit modernstem

Komfort,

4. und selbstverstandlich eine erstklassige Kiche fiir den aus-
erlesensien Geschmack und bestens gepflegte Getrinke.

Der ,Schlaun'sche Saal“ und die SchloBkapelle kdnnen nach ent-
sprechender Vereinbarung mit der Griflichen Familie fiir Hoch-
zeiten pp. vermittelt werden.

Zu einem Besuch laden ein:

%ebmann t((Dcéé&o wnd F@au Ké?éma

Nachtflug nachHamburg

(v. I. Helmut Schrider, Robert Ciuraj, Josef Schnitzier)

Weiche sportliche Betéiti-
gung haben wir nochim Motor-
flug? Den Kunstflug natirlich.
Hierzu wird neben hohem flie-
gerischen Kdnnen zusatzlich
physische Kondition abver-
langt, die nicht jeder Pilot
mitbringt. Das Interesse ist
sehr groB. Der geringe Ma-
schinenpark und nicht zuletzt

die hoheren Kosten machen
es allen jungen Pilofen leider
nicht moglich, diese Sportart
zuU betreiben.

Wenn wir Motorflieger noch
die Bezeichnung ,Sporiilie-
ger” tragen wollen, soliten
wir uns auch sportlich betati-
gen. Darum sollte unsere Pa-
role #ir die Zukunft lauten:

Jeder Pilot nimmt jahrlich an
zwei sportlichen Wettbewer-
ben teil. Das fordert das flie-
gerische Konnen und damit
die fliegerische Sicherheit.

Nach den Feststellungen des
Luftfahri-Bundesamtes  sind
im Jahre 1969 bei Flugzeug-
unfillen (Sporiflugzeuge)
70 Menschen ums Leben ge-
kommen. 749 aller Unfille
gehen nach diesen Feststel-
lungen auf das Konto der Pi-
loten, die im entscheidenden
Augenblick falsch reagiert
haben, weitere 23 %, aller Ab-
stirze werden dem Wetter
angelastet, das heiBt, auch
hierbei haben die Piloten ver-
sagt, weil sie die Wetter-
entwicklung nicht richtig ein-
schatzten oder nicht den Mut
hatten, umzukehren oder
noch rechtzeitiy notzulanden;
und nur 3% aller Unfille
sind auf technische Méangel
zuriickzufiihren.

Auch in diesem Jahr hat
die Flugsaison mit einer Reihe
von todlichen Abstiirzen be-
gonnen. So etwas darf sich
nicht wiederholen.

Umbauten

Paul Jung

Bauunternehmung

Hoch-, Tief- und
Stahlbetonbau

' 4390 Gladbeck

WinkelsiraBe 136
Telefon 2 58 20




Haus Margret

vorm. Haus Unger

Kleine Kiiche - Spezial-Getranke

Haus der gediegenen
Atmosphéare |

Dezentes Abendlokal
Autopilot kann gestelit werden

Treffpunkt der Flieger vom
Niederrhein

Dem Diners-Club
angeschlossen

4231 Ringenberg - Hamminkelner Str. - Ruf (02852) 2478

Sie erreichen uns schnell Uber die
Bundesautobahn
Abfahrt Bocholt-Wese! (Ringenberg)

Luftbild: Franz Thorbecke - Freigegeben: Reg. v. Schwaben Nr, U5/1923

Deutsche Stadte im Luftbild: Hamburg das Tor zur Welt




|. Standard-Leistungsklasse

. m | : LSV 1. Platz Baumgartl, Siegfried 2094 Punkte

3. Platz Puhl, Walter 1812 Punkte
BREMER K e's D-n | ken 7. Platz Bartscher, Heinrich 1524 Punkte
\\GG74 : reis vinsia 13. Platz Prof. Dr. Gleiss, Jorn 1382 Punkte
S~ weiter vorn 17. Platz Exner, Jiirgen 1113 Punkte
' , ‘ r 19. Platz Busch, Werner 1047 Punkte
UBER 90 JAHRE 21, Piatz Uhrmann, Ludwig 979 Punkte
Z= i Il. Standard-Nachwuchsklasse :
ERNST B R E Y E I c BOTTROP 1. Platz Schewe, Friedrich 1392 Punkte
Ili. Club-Leistungsklasse :
BAUUNTERNEHMUNG 4 Platz  Dr. Lepie, Georg 1247 Punkte
HOCH-, TIEF- U. STAHLBETONBAU - ZIMMERE! 12. Platz Storm, G'erd 980 Punkte
| Der Deutsche Segelfiug- 13- Plaiz Cotta, Fritz 907 Punkte
| = wettbewerb von NRW 1970 ist 19. P[gtz Koch, Jitrgen-Werner 472 Punkie
Haupthiiro: Horster StraBe 23 - ?bgeschiossen. Wie im Yor_ IV. Club-Nachwuchsklasse
Bauhof: Am Limberg 32" : jahr, so konnte der LSV Dins- g, piatz Wesely, Reinhard 533 Punkte

laken auch 1970 seine Spit-

Ruf: 25058 / 59 zenposition nicht nur behaup- V. Standard-Leistungsklasse — Mannschafiswertung —

tén, sondern auch noch wei- 1. Platz LSV Kreis Dinslaken
ter ausbauen. mit Baumgaril, Puhl, Bartscher 2008 Punkte
2. Platz LSV Kreis Dinslaken
Von 20 Mannschaften in mit Busch, Gleiss, Uhrmann 1812 Punkie
der Standard-Leistungsklasse 10. Platz LSV Kreis Dinslaken - )
konnte der LSV Kreis Dinsla- mit Fichtner, Exner, Schewe, W. 1093 Punkie
ken den 1., 2. und 10. Platz v, Standard-Nachwuchsklasse — Mannschaitswertung —
belegen. 1. Platz LSV Kreis Dinslaken
In der Club-Klasse ist der mit SCh‘e'We, Fr. EitSChberger, ‘
LSV auf dem 3. Platz zu fin- H. Welely 1324 Punkte
den. VII. Club-Leistungsklasse — Mannschaftsweriung —
3. Platz LSV Kreis Dinslaken ,
Der Nachwuchs konnte 2 mit Dr. Lepie, Storm, Cotta 1380 Punkte

Jahre hintereinander den 1.
Platz in der Mannschaitswer-
o tung erringen,

Die Einzelwertung zeigt Se-

) [ \
L ' gelflieger des LSV Kreis Dins-
laken in der lLeistungs- und
Nachwuchsklasse als 1. Sie-
ger.
Unsere moderne Werkstatt, werksge- Ersatzteillager bieten Ihnen die Gewéhr, Im einzelnen die Ergeb-
schufte Fachkriafte und ein reichhaltiges  dal3 lhr FIAT bei uns in guten Hénden ist. nisse: :

FIAT-SERVICE-
Autohaus Plankert

42 Obherhausen-Hoiten - BahnsiraBe 31 - Fernruf 68 0466

VERKAUF - REPARATUREN - ERSATZTEILE Nach dem Flugdienst
nochmais Briefing des

1 jedem Land - an jeder Strafle

Lufisportvereins Dinslaken




Giinter Hojka

Segelfluglehrgang 1970

Das Kraftemessen der ,,Gro-
Ben” in unserem Verein ist
nun beendet. Sie haben in
zwel Wettbewerben beim Ver-
gleichsfliegen und bei der
fandesmeisterschaft bewie-
sen, daB sie in der Lage sind,
sehr gute Platze zu belegen.
Das spricht natiirlich fir den
hohen Leistungsstand.

Nun war es wieder an der
Zeit, jene Mitglieder zu be-
ricksichtigen, die iUber eine
bestimmie Zeit jeden Tag
auch mal fliegen wollten, als
auch diejenigen, die das
Handwerk des Fliegens erst
noch erlernen wollten.

Aus diesem Grund veranstal-
tet der Luftsportverein Kreis
Dinslaken in jedem Jahr sei-
nen Lehrgang, der jeweils zu
Beginn der groBen Ferien
14 Tage durchgeflhrt wird.

Im Anfang sa-jh es gar nicht
50 aus, daB sich sehr viele Teil-
nehmer melden wirden. Denn
man muf ja berlicksichtigen,
daB einige Mitglieder ja
schon ihren Urlaub geopfert
hatten, und sich bei den Wett-
bewerben als Rickholmann-
schaft fir die Kollegen zur
Verfigung gestellt hatten.

Um so erfreulicher war es
dann festzustellen, daB es
doch 20 Teilnehmer waren,
die sich eingetragen hatten,
die teilweise 1 Woche oder
sogar 14 Tage mitmachen
wollten. Das spricht doch fur
den guten Ruf, den der Lehr-
gang in unserem Verein ge-
nieBt. Denn vor allem in
Segelflugschiilerkreisen  hat
es sich herumgesprochen, daB
eine durchgehende Segeiflug-
ausbildung einer Wochenend-
ausbildung vorzuziehen ist.

10

So waren dann auch von die-
sen 20 Teilnehmern 8 reine
Anfénger, flr welche das
Lehrgangsziel der 1. Allein-
filug war. Am 1. Lehrgangstag
sah es gar nicht so aus, als
wenn es doch noch groBe Er-
folge geben sollte, denn es

regnete in Strémen und einige
Lehrgangsteilnehmer betrach-
teten das schon als ein
schilechtes Zeichen.

Die néchsten Tage entwik-
kelten sich aber doch noch
besser und wir konnten fast
allen Lehrgangsteilnehmern
ihre Winsche erfillen.

In erster Linie natiirlich den
Schiillern, die von morgens
bis abends auf der Ka 13
,Jo Jo* spielten, das heiBt,

Segelfluglehrgang beendet: Es darf gegrillt. . .

. .. und gefeiert werden

mit dem Fluglehrer starten
und landen lernten.

Da auch einige alte Fiichse
dabei waren, wurden natlr-
lich auch kleinere Dreiecke
probiert, die aber in den mei-
sten Fé&llen nicht beendet
werden konnten.

An einigen Tagen war die
Wetterlage sogar so gut, daB
rwei Lehrgangsteilnehmer auf
Anhieb ihren 5 Stundenfiug,
gine Bedingung fur das sil-

berne Leistungsabzeichen,
erfliegen konnten.

In der zweiten Lehrgangs-
hélfte wuchs dann ailmihlich
bei den Schiilern die Span-
nung, denn nach dem ge-
heimnisvollen Getue derFlug-
lehrer standen die ersten Al-
leinflige vor der Tir. So wa-
ren denn auch bei Lehrgangs-
abschluB finf erste Alleinfli-
ge zu verzeichnen.

Windenfahrer und Riickholerin im Einsatz . ..

. .. und am Lagerfeuer nach Lehrgangsende

DaB diese und andere Prii-
fungsfilige nattrlich nicht an
einem Tag geflogen worden
sind, versteht sich von selbst.
Denn die Lehrgangsteilneh-
mer erwarten vom dienstha-
benden Fluglehrer auch noch,
daB er ihnen die Abende ,si-
chert”. Das heiBt, er sollte die
Bedingungsfligesolegen und
verteilen, daB an jedem
Abend ein ,20-Réhren-Gerat!
(sprich Kasten Bier) fallig ist,
und das ist nicht immer ein-
fach. Bei diesen abendlichen
Ehrungen kam unser Holz-
kohlegrill wieder ganz groB inh.
Mode. Fast jeden Abend gab
es zum traditionellen Pilleken
auch noch wunderbar gegrill-
te Wirstchen, die aber, weil
teilweise Uberangebot, bald
niemand mehr mochte.

Als wir dann beim Lager-
feuer unseren Lehrgangsab-
schiuB in gemitlicher Runde
feierten und Bilanz zogen,
hatten wir 516 Starts gemacht
mit einer Gesamiflugzeit von
233 Stunden. Von 8 Flugschii-
lern konnten 5 ihren ersten
Alleinflug absolvieren, 2 hat-
ten ihren Finf-Stunden-Flug
in der Tasche und eine B- und
eine C-Priifung hatten wir zu
verzeichnen.

Nach solch guten Ergebnis-
sen wird es ohne Frage im
nachsten Jahr wieder einen
Lehrgang geben. Aber es ist
von verschiedenen Mitgliedern
angesprochen worden, die-
sen Lehrgang auf einen ande-
ren Platz zu verlegen. Wenn
das Interesse dafiir gro3 ge-
nug ist, sollte man sich in
einer der nachsten Mitglieder-
versammlungen einmal dar-
Uber unterhaiten. Damit, falls
gewiinscht, frihzeitig dispo-
niert werden kann. Denn auch
ein lLehrgang, der auswérts
durchgefiihrt wird, kann ein
schones Erlebnis werden.

1
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L. uschfo

In Duisburg-Hamborn: Altmarkt 2 W
in Gladbeck: Bottroper StraBe 114-116 _

Ich bin einer von den Leuten, die partout nicht in eine Konfektions-
groBe passen, cbwohl es doch Gber 70 Herrengrofen gibt (und
Buschfort hat sie alle). Darum lasse ich mir meine Anziige von
Buschfort nach MaB anfertigen. Da bekomme ich wirklich zu einem
ertraglichen Preis einen passenden”. In der bekannten, guten
Buschfort-Qualitat. Das Fantastische daran ist, daB man sich unter
400 (1) Stoffen sein Lieblingsmuster heraussuchen kann. Der Preis ist
zwar geringflgig hoher,aber daflir ist es lhr eigener, ganz personlicher
Anzug. Einmalig!

Buschjort

ERFOLGREICHE

KLEIDUNG

Siegfried Graf Schack von Wittenau

Flugkapitén a. D.

Ist Kunstflug Hobby oder Notwendigkeit

Im ,Flugleiter” Jahrgang
16, Nummer 3, macht Herr
Wolfgang Goebel in seinem
Bericht (ber den 28. Pariser
Aero-Salon einige interessan-
te Bemerkungen, die wert
sind, daritber zu diskutieren.
Ich zitiere aus seinem Arlikel
wortlich:

.Noch eine Bereicherung
des Vorflihrungsprogramms
siellten die Flugklinste eines
dber 60 Jahre alien Piloten
auf einer Aerc-Commander

flir den Aero-Commander?
Wieso? Die Giite dieses Flug-
zeuges ist [angst bekannt und
flir Kunstflug kauft sie sich
niemand. Was soll der Mann
nun eigentlich beweisen? Im
schiechtesten Fall bringt er
hdchstens irgend jemand da-
zu, das auch mit seiner Com-
mander zu probieren. Ob das
dann gut geht? Ob es bei ihm
weiterhin immer gut gehen
wird? Ich finde, er sollte da-
mit authoren.”

He 111 vor dem Start zur ,,Schwarzen Heide®

Shrike dar. Es war in jeder
Beziehung unglaublich, was
dieser Mann zeigte, Loopings,
Rollen, Turns in rasanter Rei-
henfolge. Gegen Ende seines
Programms stellte er noch
heide Motoren ab und flog
irotzdem eine gesteuerte Rol-
le . . . Die Zuschauer waren
begeistert, Ich persdnlich we-
niger! Was soil's? Reklame

Aus diesen Worlen des
Herrn Goebel spricht die ver-
stédndliche Sorge eines Flug-
sicherungs-Beamten, und auf
den ersten Blick scheint diese
Sorge voll berechtigt zu sein;
denn es |48t sich nicht leug-
nen, Vorfithrungsiliige, bel de-
nen Spitzenieistungen gezeigt
und Grenzzustinde ausgeflo-

gen werden, sind nie frei von
einem gewissen Risiko.

Warum aber sollte der Mann
deswegen authéren? Des Al-
ters wegen? Das ist kein
Grund, Fliegen erhdlt jung,
und geht es wirklich einmal
schief, wire das so schlimm?
Oder fragen wir besser an-
ders herum, ist uralt zu wer-
den unbedingt erstrebens-
wert? Ich finde, hohes Alter
ist nur dann ein Segen, wenn
am Ende eines langen Le-
bensweges auf dem Grabstein
stehen konnte: ,Er starb bei
bester Gesundheit.” Oft genug
gehen aber mit dem Greisen-
alter Krankheit und Siechtum
einher und der Tod wird
schlieBlich als Erlésung emp-
funden. Wére es nicht mitun-
ter besser, sich mitten aus
dem vollen Leben heraus mit
einem letzten kraftigen Han-
dedruck rasch zu verabschie-
den? Ich personlich empfinde
den Unfalltod in jungen und
mittleren Jahren immer als
tragisch, bei einem alten Men-
schen bin ich mir in dieser Be-
ziehung nicht so sicher, kénn-

‘te es da nicht auch Gnade
sein?

Doch nun zur Sache, Kunst-
flug wird in seinem Schwierig-
keitsgrad- (iberschéatzt, in sei-
ner Bedeutung fir die Lufi-
fahrt unterschiizt und im gan-
zen gesehen falsch einge-
schatzt. Schon der Ausdruck
LKunstflug® ist eine eiwas
hochtrabende Bezeichnung
fiir etwas, was gar keine Kunst
ist. (Damit ist nichts gegen
Meister des Kunstfiluges ge-
sagt, in hdchster Vollendung

13



-Scheckkarte Und Sie
smd Kunde Europas

il

Wao Sie in_E_uroba‘S- Frage: ben
Geldinstitiuten diesgs - Imuml Sie’schor sine?
. Zeichen sehgn, wird Wenn nicht, besuchen
thr Scheck zu Barge 3[[“ Sie uns.

Stadtsparkasse Dinslaken
Stadtsparkasse Walsum

Gemeindesparkasse Voerde

Amtssparkasse Hiinxe

mit insgesamt 18 Zweigstellen im Kreisgebiet

14

dargeboten wird jede Tatig-
keit zur Kunst) Keinesfalls
darf der normale Kunstflug in
einem Atemzuge mit Kunsttur-
nen, Kunstspringen und ande-
ren Sportarten genannt wer-
den, die den Beinamen
LKunst“ verdienen. Worin liegt
der Unterschied?

Um nur ein Beispiel zu nen-
nen, so muf3 der Kunstturner
die Riesenwelle am Reck
hochstpersonlich  ausfliihren,
und ob sie gelingt oder nicht,
hangt ausschlieBlich von sei-
nem eigenen Kénnen ab und
nur ganz am Rande von der
Glte der Reckstange. Beim
Kunstflug ist es genau umge-
kehrt. Eine gute Kunstfluglei-
stung hangt in erster Linie
von der Qualitat einer Maschi-
ne ab und erst in zweiter Linie
von dem Flugzeugfithrer;
denn das Flugzeug, nicht der
Mensch, fiihrt die einzelhen

Kunstflugfiguren aus, der
Mensch Ubermittelt ihm ledig-
lich durch bestimmte Steuer-
ausschlage seine Befehle, wei-
gert sich die Maschine, seinen
Befehlen zu gehorchen, ist
der beste Kunstflieger macht-
los.

Hierfiir ein Beispiel aus der
Vorkriegszeit. Als im Jahre
1934 die neue Luftwaffe aus
dem Boden gestampft wurde,
stand als Bomber fir den An-
fang nichts Besseres zur Ver-
fiigung, als die Do 11. Diese
Maschine war aber wegen der
Klrze der Zeit fliegerisch so
wenig ausgereift, daB jeder
Versuch, mit ihr Kunstflug zu
machen, Selbstmord gewesen
ware, Bereits im Normalflug
erwies sich dieser Typ als so
schwierig zu handhaben, da8
man kurzerhand Kurven mit
mehr afs 40 Grad Schragiage
verbot. Durch eine von Dr.

Rohrbach konstruierie neue
Fliche wurde die Do 11 zwar
wesentlich besser, war aber
immer noch weit davon ent-
fernt, kunstflugféhig zu sein.
Die erste bedingt kunstflug-
taugliche Maschine von Dor-
nier war die Do 17 — fliegen-
der Bleistift genannt — und
voll kunstflugtauglich war als
erste die Do 217, mit ihr Kunst-
flug auszufithren, war ein Ver-
gniigen, und im Normalffug
verhielt sie sich so gutmiitig,
daB jeder durchschnittlich be-
gabte Luftwaffen-Pilot mit ihr
zurechtkommen mubBte.

Das besondere Merkmal
der kunstflugtauglichen Ma-
schinen ist namlich, daB sie
nicht nur im Kunstfiug, son-
dern ganz allgemein fliege-
risch besser sind, als andere

Flugzeuge.

Wenn sich das so verhali,
warum baut man dann nicht

Wir machen
Nagel mit Kopfen

LLichtgitter® ist heute einer der
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nur kunstflugtaugliche Ma-
schinen?

Die Antwort ist sehr einfach:
Weil sich technische Mdglich-
keiten, gute Leistung, Wirt-
schaftlichkeit, Nuiziast, Kau-
ferwiinsche, giinstiger Preis
und Kunstflugeigenschaften
nur schwer miteinander verei-
nigen lassen. Bringt dennoch
ein Konstrukteurdieses Kunst-
stlick fertig — und der Kon-
strukteur des Aerc-Comman-
ders hat es offensichilich fer-
tiggebracht — dann ware es
mehr als toricht, diese Tatsa-
che zu verheimlichen.

Davon, daB meine Ansicht
stimmt, konnte ich mich in
Ménchengiadbach  Oberzeu-

gen. Dort hatte ich Gelegen-.

heit, einen Aero-Commander
zu fliegen, und schon nach
fiinf Minuten stellte ich fest:
Die Maschine ist so einfach zu

Me 111 oiber der ,Schwarzen Heide® am 6. 8. 1970 anlaBlich der Modeliflugrevue, RP-Foto: Maida

handhaben, daB sogar der
Ditmmste mit ihr klarkommen
miliBte, selbst mir machte dies
keine Schwierigkeit.

Wenn Kunstflugtauglichkeit
so wertvolle Rickschlisse zu-
1aBt, warum lassen dann nicht
alle Flugzeugfirmen ihre Er-
zeugnisse beim Aero-Salon im
Kunstflug vorfihren?

Die Aniwort ist wiederum
ganz einfach, weil sie es nicht
kénnen. Das, was ich am Bei-
spiel der Do 11 ausgefiihrt
habe, gilt auch noch heute.
Die wenigsten Maschinen eig-
nen sich fir Kunstflug. Nur
einige Typen sind bedingt
kunstflugtauglich und davon
ist wiederum nur ein ganz
kieiner Rest voll kunstflug-
tauglich, das sind die Konige
unter ihnen, und der alte Pi-
lot wollte mit seinen Vorfiih-
rungsfligen sicherlich weiter

nichts sagen, als: ,Seht her,
der Aero-Commander ist ein
solcher Konig!”

Herr Goebel fragt: Hat ein
bekanntes Flugzeug noch né-
tig Reklame zu machen? Das
ist eine gute Frage und ich
beantworte sie ausnahms-
weise mit einer Gegenfrage:
Haben es die Hersteller von
Persil, Peter Siuyvesant,
Minechener Ldowenbrau und
tausend anderen Markenarti-
keln noch nétig, Reklame zu
machen? Ein Beispiel fur vie-
le. Den Volkswagen kennt je-
der, seine Qualitat ist weltbe-
kannt, und trotzdem gibt das
Volkswagenwerk Jahr fir
Jahr fiir ihn Millionenbetrige
an Reklame aus, ist das nicht
hinausgeworfenes Geld? — Es
sieht so aus und trotzdem ist
diese Frage mit einem klaren
Nein zu beantworten; denn je-
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derlogischen Uberlegung zum
Trotz, hat die kaufmé&nnische
Praxis ergeben: Je bekannter
ein Artikel ist, desto mehr
muB fir thn geworben wer-
den. Diese Tatsache z. B. auf

den Aero-Commander bezo-

gen bedeuiet: Das Flugzeug
ist zu bekannt, um sich noch
leisten zu kénnen, keine Wer-
bung zu betreiben.

' Reklame muB sein, dariiber
sind sich alle Fachleute einig,
nur Gber das ,Wie® 148t sich
streiten. Und nun frage ich:
Sollte man eine s¢ vorzugli-
che Maschine wie etwa den
Aero-Commander nur in einer
normalen Platzrunde vorfiih-
ren? Ich filrchie, das gébe bei
einem Aero-Salon viele ent-
tauschte Gesichter. ,Was, das
ist alles, scheint ja ein mader
Vogel zu sein®, wére der ver-

mutliche Kommentar des sach-
verstédndigen Publikums.

Es ist natGrlich richtig, was
Herr Goebel sagt: Niemand
kauft sich diese Maschine fur
Kunstflige. Dennoch wird je-

der die Kunstflugeigenschaf-

ten zu schitzen wissen, der
einmal unsere gemaBigte Zo-
ne verlassen hat und in sudli-

cheren Regionen in ein tropi- .

sches Gewitter, einen Sand-
sturm oder in einen Hurrican
hineingeraten-ist, dann geht
es wirklich um ,alles oder
nichts“ und das kleinste Plus
kann enischeidend sein.

Herr Goebel beflirchtet wei-
terhin, daB jemand, der nichts
von Kunstflug versteht, durch
Kunstflugvorfithrungen verlei-
et werden kdnnte, dies nach-
zumachen. Diese Gefahr be-
steht in der Tat, doch ist sie

nicht sehr groB, und soweit es
den Aero-Commander betrifft,
sage ich nur: ,Na wenn
schon.” Dieser Vogel ist gut-
mitig genug, um sich Experi-
mente gefallen zu lassen. Es
gibt aber Flugzeuge — und da
muB ich Herm Goebel aus-
driicklich recht geben — die
verzeihen keinen Fehler, und
sollte jemand glauben, das,
was er bei dem Aero-Com-
mander gesehen hat, mit
einer beliebigen WMaschine
nachmachen zu kénnen und
er vergreift sich dabei im Typ,
dann kdnnte er bildschén auf
den Pinsel fallen.

Gegen solche Torheiten ist
aber bis heute noch kein
Kraut gewachsen. Bereits
Schiller stelite resignierend
fest: ,Gegen Dummheit kdmp-
fen Gotter selbst vergebens.”
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Doch ein Gutes hat die Flie-
gerei, bei ihr wird Dussligkeit
mit dem Tode bestraft und so
rotten sich unfdhige Piloten
schon beizeiten selber aus.
Das Verkehrteste wéare es auf
alle Falle, Kunstflugvorfihrun-
gen zu unterlassen, der Scha-
den wiére groB, der Nutzen
klein. Das Gegenteil ist rich-
tig, man soll den Kunstflug
pflegen und nach Mdglichkeit
fordern: denn wer den Kunst-
flug beherrschi, kann mehr
als der Normalflieger, und ho-
hes fliegerisches Kénnen ist
noch immer der beste Garant
fir die Sicherheit in der Lufi-
fahrt gewesen.

Wer betreibt eigentlich
Kunstflug?

Im wesentlichen sind hier
drei Gruppen von Fliegern zu
nennen. Frstens Spertflieger,
die sich den Kunstflug als
Hobby wahlten. Zweitens Mi-
litArflieger, insbesondere die
Jager, fiir sie ist der Kunstflug
die unentbehrliche Voriibung,
um die eigene Maschine in je-
dem nur denkbaren Flugzu-
stand behefrschen zu lernen,
und drittens gibt es noch eine
Sorte von Fliegern, die nicht
auf Kunstfiug verzichten kén-
nen, obwohl sie ihn eigentlich
gar nicht betreiben wollen,
das sind die Einflieger, oder
wie man sie heute in gutem
Fliegerdeutsch nennt, die

Testpiloten, von ihnen soll

nachstehend die Rede sein.

Der erste Testpilot, der sich
zum Kunstflieger entwickelte,
war der Franzose Pégoutl. Er
wurde das aber nicht etwa,
weil er gern durch Kunstflige
glanzen wollte, ganz im Ge-
genteil, seine Absicht war le-
diglich Fallschirme zu verkau-
fen, und umdiesen neuartigen
Rettungsring der Luft prak-
tisch vorfihren zu kdnnen, be-
schloB er, mit seinem Schirm

beim Bodentraining

nicht einfach im normalen Ge-
radeausflug auszusteigen,
sondern einen echten Noifall
Zu erzeugen, und zu diesem
Zweck strebte er an, seine
Maschine in der Luft zu zer-
brechen. Nun ist es aber gine
altbekannte Tatsache, wenn
etwas kaputtgehen soll, dann
geht es nicht kaputt, sondern
halt ewig. So sehr sich Pégout
auch miihte, seine Maschine
legte nicht die Ohren an, Flé-
chen und Leitwerk hielten.
Doch Pégout war nicht nur
ein mutiger Mann, sondern
gleichfalls ein sehr begabter
Flieger, und so nutzte er seine
Versuche dazu aus, gleich alle
diejenigen Figuren auszupro-
bieren, an die sich bisher
keiner herangewagt hatte,
weil sie rege!maBig mit einem
Todessturz geendet hatten.
So kam er hinter das Geheim-
his der Steuerwechselkurven,
er entdeckte den Trick, wie
man eine Maschine aus dem
Trudeln herausbringen kann,
und als erster Mensch auf der
Welt flog er einen Looping,
durch-den er spater weltbe-
rihmt wurde. Als es Pégout

Kupstflugmeister Hans Langenbach und angehender, Giinter Stalter,

endlich nach vielen Mihen ge-
lang, seine Maschine zum Ab-
montieren zu bringen und sei-
nen Fallschirm vorzufiihren,
hatte er ganz nebenbei den
Kunstflug erlernt.

Eine &dhnliche Geschichte,
wenn auch unier anderem
Vorzeichen, trug sich in neue-
rer Zeit zu, auch da wollte ein
Einflieger, diesmal um ein be-
stimmtes Geheimnis zu llften,
es notfalls darauf ankommen
lassen, seine Maschine in der
Luft zu zerbrechen. Dies ge-
schah, als Mitte der finiziger
Jahre eine Rethe schwerer
Unfille, die sich zunichsi
kein Mensch erkidren konnte,
mit der englischen Comet
passierten. In dieser Situation
beschioB der Einflieger von
De Havilland, so lange mit sei-
ner Maschine in der Luft her-
umzutosen, bis sich ein etwai-
ger Konstruktionsfehler zei-
gen wirde. Doch so sehr er
sich auch bemihte und durch
die verschiedensten Flugfigu-
ren die Comet einer stindi-
gen Uberbeanspruchung un-
terzog, die Comet montierte
nicht ab, sondern lieB sich
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klagles alle MiBhandlungen
gefalien. Damit war der Be-
weis erbracht, daB der Fehler
woanders liegen muBte, er lag
auch woanders. Unfallursache
war eine vorzeitige Material-
ermidung, mit der niemand
gerechnet hatte.

AbschlieBend noch einen
Fall aus meiner eigenen Pra-
xis, wie ich zum Kunstflieger
wider Willen wurde. Eine der
Maschinen, die ich in meiner
Einfliegerzeit im Rahmen der
technischen Entwicklung bei
der Lufthansa zu erproben
hatte, war die Focke Wulf

von allein einen Looping flie-
gen wiirde, auBerdem wollte
ich wissen, ob durch schnelles
Hin- und Hertrimmen éin Ge-
fahrenmoment entstehen
konnte. Das auszuprcobieren
war allerdings etwas riskant.
Noch nie zuvorhatein Mensch
mit einer so groBen viermoto-
rigen Maschine ein Looping
geflogen, die bei dieser Flug-
figur auftretenden Beschleuni-
gungskrifte muBten bei einer
viele Tonnen schweren Ma-
schine ungeheuer groB wer-
den, wiirde sie das aushalten?
Als weitere Beunruhigung fiir

sie Eingreifen meinerssits hat
mein braver Voge!l in vollen-
deter Prazision einen so ex-
akten l.ooping geflogen, wie
ihn der beste Kunstflieger
nicht besser hatte ausfiihren
'konnen.

Turns flog ich gleichfalls nur
mit der elektrischen Trim-
mung und Jlosgelassenem
Steuer, lediglich im oberen
Totpunkt gab ich links oder
rechts Seitensteuer, je nach-
dem nach welcher Seite die
Maschine abkippen sclite.
Zum Aufrichten aus dem
Sturzflug benutzte ich wieder-

41 Duisburg
Juliusstrabe 9—21 (Marientor)
Telefon 263 26 + 61011

DAHMEN & MORGENSTERN
Klischees+ Offsetreproduktionen

~Condor®, Typenbezeichnung
FW 200. Dieses Flugzeug war
seiner Zeit weit voraus und
wies viele technische Neue-
rungen auf. Unter anderem
hatte es eine elektrische Trim-
mung, mit der es sich ausge-
zeichnet flog und die so
schnell arbeitete, daf es ohne
Schwierigkeit mdoglich  war,
noch wahrend des Staris eine
falsch getrimmte Maschine
richtig auszutrimmen.

Es gehdrt jedoch zu den
Aufgaben eines Testpiloten,
alle denkbaren Gefahrenquel-
len aufzuspiiren und ihnen
nachzugehen. Da Elektromo-
toren ihr Eigenleben entwik-
keln kdnnen und Schalter mit-
unter ihre Mucken haben,
wollte ich feststellen, was ge-
schieht, wenn sich aus irgend-
einem Grunde die Trimmung
auf voll kopfiastig oder
schwanzlastig einstellen soli-
te. Durch eine Reihe von Vor-
versuchen war mit klar gewor-
den, daB der Condor, voll
schwanzlastig getrimmt, aller
Wahrscheinlichkeit nach ganz

mich kam hinzu, ein solcher
Versuch muB mit losgelasse-
nem Steuer geflogen werden;
denn es kommt dabei nicht
darauf an, die Fahigkeiten des
Piloten, sondern einzig und
allein die Flugeigenschaften
der Maschine zu priifen. Es
hie also, Hinde weg vom
Steuer.

Etwas aufgeregt war ich, als
ich den entscheidenden Ver-
such wagte. Ich verspirte
leichies Herzklopien, als ich
jetzt im normalen Geradeaus-
flug Vollgas gebe, auf den
Knopf driicke, .um die Trim-
mung auf ganz schwanzlastig
laufen zu lassen, das Steuer
loslasse und abwarte, was
kommt. Wirde die Maschine
{iber die Fldche abkippen
oder gar ins Trudein kom-
men? Nichis von dem ge-
schieht. Sie hebt ganz lang-
sam ihre Nase, wird steiler
und steiler, ich sehe nur noch
blauen Himmel iber mir, plotz-
lich taucht von hinten kom-
mend die Erde wieder auf, wir
sind herum, chne das gering-

um nicht das Hohensteuer,
sondern nur die elektrische
Trimmung.

Nachdem ich diesen ,Bo-
gen® heraushatte und wuBte,
daB man allein mit der elek-
trischen Trimmung den Con-
dor gefahrlos steuern und flie-
gen konnte, war es flir mich
ein leichtes, ihn bei Vorfith-
rungsfliigen im Kunstflug zu
zeigen. Meine Demonstrati-
onsfilige haben allgemein ge-
fallen und fanden viel Aner-
kennung, sie haben nicht un-
wesentlich dazu heigetragen,
dern Condor gleich bei seinem
Erscheinen einen guten Start
ZUu sichern.

Es ist kein vern(nitiger
Grund einzusehen, warum
das, was damals richtig war,
heute falsch sein sollte. Flug-
zeugfabrikanten werden auch
in Zukunft gut daran tum,

kunstflugtaugliche Maschinen

im Kunstflug vorfithren zu las-
sen, sie werden damit bei Lai-
en Begeisterung und bei Fach-
leuten groBes Interesse er-
wecken.
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Luftbild: Franz Thorbecke - Freigegeben vom Bayerischen Staatsministerium fiir WV Nr. G 5/2394
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Vierwdchige Wettbewerbe: Ja oder Nein!

Der 2. Vorsitzende Josef
Kahmann regte an, in Zukunft
zu Uberlegen, ob es ratsam
sef, im Jahr 4 Wochen alle
Maschinen an Wettbewerben
teilnehmen zu lassen, da so-
mit alle Ubrigen Verginsmit-
glieder, die nicht an Wettbe-
werben teilnehmen koénnen,
wollen oder dirfen, in dieser
Zeit nicht fliegen kbénnen.

Feststellung der Redaktion:

. Der Anregung des 2. Vor-
sitzenden sind wir gerne ge-
folgt und Uberpriiften, ob un-
sere Segelflieger jemals fir
insgesamt vier Wochen im
Jahr vom Flugbetrieb aus-
geschlossen waren infolge
gleichzeitigeniEinsatzes samt-
licher Maschinen an Woettbe-
werben. Das war bisfang niicht
der Fall!

Entsprechend dem Ausbil-
dungsstand der Piloten stan-
den z. B. in diesem Jahre von

den 8 Maschinen des Vereins
3 bis 4 Flugzeuge verschiede-
ner Typen auch wahrend der
Wettbhewerbe jederzeit flr je-
dermann zur Verfligung. Eine
Benachteiligung fiir irgend
ein Vereinsmitglied war dem-
nach nicht gegeben.

Meinung der Redaktiion:

Wir meinen, daB gerade
der LSV Dinslaken infolge
steter Teilnahme zahireicher
Piloten an Wettbewerben
einen sehr hohen Leistungs-
stand erreicht hat der an an-
derer Stelle dieser Ausgabe
dokumentiert wird. Vorausge-
gangen ist eine iniensive
Schulung und Férderung des
Leistungsfluges, ohne den der
LSV Dinslaken die derzeitige
Spitzenposition niemals er-
reicht hatte. Und davon pro-
titieren sédmtliche Segelflie-
ger, ja, der ganze Verein!
Dennoch sind alle anderen

Teilnehmer aus Dinslaken am Fly-In 1970 in Rheine mit dem
Prisidenten des Landesverbandes NRW, Konsul Herbert Ekléh (vierter v_ 1.}

i

Sparten des Segelfluges im
Verein nicht nur nicht ver-
nachlassigt, sondern gleicher-
mafBen gefdrdert worden. Und
das sollte Anerkennung fin-
den!

Sollten daher jemals aus
zwingenden Griinden alle Ma-
schinen kurzfristig im Wettbe-
werb eingesetzt werden, so
sollten wir stolz darauf sein
eine derart groBe Anzahl von
Piloten zu besitzen, die die-
sen Leistungsstand erreicht
haben. Er sollte Ansporn sein
fur die Ubrigen Fliegerkame-
raden, die den Sprung in die
Leistungskliasse noch vor sich
haben. Daflr, so glauben wir,
wirde es ihnen nicht schwer
fallen an einem Wochenends
mal zuschauen zu miissen.

Wir wollen nicht rickwarts
schauen, unser Blick ist nach
vorne gerichtet!

Robert Ciuraj
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Es begann 1783 in Versailles

Die Ballonhiille ist in Lange und Breite ilach auf
dem Rasen ausgebreitet.

Der Brenner wird so eingestellt, daR die Flamme
dem Neigungswinkel des sich langsam fillenden
Ballons folgt.
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Robert Ciuraj

Neuer Auftrieb mit FlUssiggas

Von Versailles bis Miinster

Frei durchfliegen wir heute den Luftraum. Das be-
gliickende Gefithl der Losgeldstheit von der Erde
erleben wir immer wieder. Uns erscheint das Zusam-
menhdngende der Lufifahrt in allen ihren Bereichen
heute fast als eine Selbstverstandlichkeit. Wie wenig
blicken wir zuriick zu den Anfangen, wie wenig befas-
sen wir uns noch mit jenen Genies, die von dem
Gedanken der Luftfahrt besessen waren. Wer war die
griechische Sagengestait, die sich mit eigenem Fliigel-
schlag der Sonne néherte bis das Wachs der Schwin-
gen zerschmolz? Wer erinnert sich dessen, daB ein
Leonardo da Vinci von der ldee des freien Fluges
nicht mehr los kam und , groBartige Flugmaschinen®
konstruierte und bhereits damals aerodynamische
Geseize aufstellie, die teilweise heute noch Giltigkeit
haben? Wer reiht die Namen derer aneinander, die
die Wegbereiter der heutigen Luftfahrt waren?

Ein Name ragt dabei besonders heraus: Montgolfier.

Anfanglich waren es leichte, rauchgefiillie Papier-
sacke aus der viterlichen Fabrik, die von den Gebrii-
dern Montgolfier aufgelassen wurden.

Am 5. Juni 1783 waren sie soweit, daB sie einen aus
Leinwand gefertigten, mit Papier geflitterten und mit
einem Hanfnetz iiberzogenen Ballon mittels Warmluft
aufsteigen lassen konnten. Sie nannten ihn stolz
Montgolfiere. w2

Bereits am 21. November desselben Jahres fand
alsdann unter Fihrung von Pilatre de Rozier in
Begleitung des Marquis d‘Arlandes die erste von Per-
sonen ausgefiihrte Ballonfahrt statt. Benutzt wurde
eine Montgolfiere von 2837 cbm Inhalt. Der Start
erfolgte in Versailles in° Anwesenheit vieler Schau-
lustiger, zu denen auch der franzdsische Konig ge-
hérte. Die erstaunte Menge wurde Augenzeuge des
eigentlichen Beginns der Lufifahrt. Das uralte, bislang.
immer zum Scheitern verurteilte Streben des Men-
schen, sich mit Muskelkraft in die Liifte zu erheben,
war mit Hilfe eines durch HeiBluft emporgetragenen
Bailons geglicki.

Ebenfalls im Jahre 1783, bald nach dem Start der
Montgolfiere, sollte sich der erste, mit Wasserstoff
gefilite Ballon in die Lifte erheben. Der Weg zum
ersten lenkbaren Luftschiff des Grafen Zeppelin im
Jahre 1801 war gewiesen. Bleibt in dieser historischen

Schau noch zu vermerken, daB es in den Jahren 1880
bis 1896 Lilienthals Bemlihungen zuzuschreiben ist,
daB Erkenntnisse des Fliegens mit Apparaten ,,schwe-
rer als Luft” gewonnen wurden. Die Geschichte der
Luftfahrt nennt alsdann die Brider Wright, denen
1903 die ersten gesteuerien Motorfliige gelangen.

Nahezu 200 Jahre sind seit der ersten bemannten .

Luftfahrt mit einer Montigolfiere vergangen. In genia-
ler Weise hat sich der Mensch nach der Erde sysie-
matisch auch den Himmel untertan gemacht. Mit Hilfe
gewalfiger Raketenkréfte (berwindet er heute unvor-
stellbare Weiten.

In diesem Augenblick nun der technischen Vollen-
dung — wie es angesichts der astronautischen Erfolge
erscheinen mag — erleben wir einen selisam romanti-
schen Rickschritt: Die Montgolfiere wird aus dem un-
tersten Fach der Luftfahrtgeschichte wieder hervorge-
holt und neu angeheizt.

Frei vom Geschwindigkeitsrausch und fern aller
Rekordabsichten verspiirt der Mensch offenbar wieder
die Sehnsucht nach dem stillen Erlebnis des In-die-
Liifte-Getragenwerdens. Und es klingt fast unglaub-
lich, daB er diese Sehnsucht erfiillt findet in der glei-
chen Kraft, die unsere motorisierte Zeit lautstark in
Gang hélt: im Erdol. Diese, aus der Jahrmillionentiefe
der Erde gefbérderte Energie und ihre Bereitschaft,
sich auf vielfaltige Weise zu Produkten unterschiedli-
cher Nutzungsmoglichkeiten zerlegen zu lassen, ver-
danken wir unter anderem die Gewinnung von Pro-
pan. Als Fliissiggas in der Flasche oder im StraBen-
tankwagen zur Befiillung ortsfester Behalter steht es,
unabhéngig vom Leitungsnetz, jederzeit und Gberall
zur Verfgung.

Soweit bekannt, war es der Forscher Piccard, der
auf die Idee kam, diesem friedlich verflissigten Gas
den Auftrag zu geben, den Gedanken der Gebrader
Montgolfier neu anzufachen. Jedenfalls muB es ein
findiger Freund der Ballonfahrt gewesen sein, der sich
gesagt hat, daB es doch leichter sein muB, mit Hiife
der Filssiggasflamme HeiBluft zu erzeugen als auf
einer Pfanne Stroh zu verbrennen, wie es die Mont-
golfiers taten.

Heute, schon kurz nach der Wiedergeburt der Moni-
golfiere, erfreut sich die HeiBluft-Ballonfahrt in den
angelsachsischen Léndern bereits zunehmender Be-
liebtheit.

Mit dem HeiBluftballon des Freiballonsportvereins
Manster und Minsterfand e. V. und {iber dessen er-
sten offiziellen Start am 14. Juni 1970 und der sich
anschlieBenden eindrucksvollen Fahrt éiber die Dacher
und Domtirme von Billerbeck hinweg in Presse,

Noch wenige Augenblicke und der Ballon stellt

sich zur Startposition auf.

.und er fliégt!
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Rundfunk und Fernsehen
ausfihrlich berichtet wurde,
erscheint eine alte Art der
Ballonfahrt neu am Himmel
der Bundesrepublik Deutsch-
land.

Zu dem Ballon und seiner
Technik ist zu vermerken, daf}
seine Gesamthohe vom Korb
bis zum Zenit 22 m betragt.
Sein Durchmesser im Aquator

miBt 14 m. Das Volumen der
Hille liegt bei rund 1800 cbm.

Das zum Betrieb der Heiz-
flamme erforderliche Flissig-
Gas wird jeweils in vier Fla-
schen im Korb mitgefihrit, der
auBerdem Platz fiir den Pilo-
ten und ein bis zwei Fahr-
géste hat.

Bemerkenswert an der
HeiBluftballonfahrt gegentliber

Teilweiser Auszug aus dem ,Westfalen Reporter”

den herkdmmlichen Gas-

ballonen ist die Mdoglichkeit
von Zwischenlandungen und
anschlieBend neuen Starts
unter gleichzeitigem Aus-
wechseln leerer g=gen ge-
fillte Gasflaschen. So ge-
sehen, bietet der HeiBlufi-
ballon nach Belieben wa&hrend
einer Tagesfahrt mehreren Pi-

loten die Méglichkeit, ihn zu

flihren.

VOM FLIEGER FUR FLIEGER

429 Bocholt

SPEZIAL-SONNENBRILLE N fur Segeifiieger
besonders leicht

auBerdem alles fir FOTQO und KINO bei:

Am Rathaus Tel. (02871) 2669

Ing. H. Schrider 43 Essen

Motoren von 3,5 — 105 PS
Boote ab 1350,— DM
Glinst. Gebrauchtangebote
Service und Ersatzteillager

GebietsgroBhandier

SpritzenstraBe 4  Telefon 292685
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ﬂoaeééﬂug-ﬁevue 1970

auf dem Flugplatz ,Schwarze Heide”

Samstag, den 5. September
1970. Langsam wird es Abend.
DieVorbereitungenfir unsere
Nachtfiugveranstaltung  und
die morgige Modeliflug-Revue
sind abgeschlossen. Die spe-
ziell flir Nachtflige konstru-
jerten Modelle unserer Mo-
dellfluggruppe stehen startbe-
reit vor der Fahrzeughalle des
Flugplatzes, die wir fir zwei
Tage als Tanz-, Film- und
Briefingraum eingerichtet ha-
ben.’

Es ist soweil! Das Lager-
feuer wird angezflindet: ein
riesiger, von unserem jing-
sten Modellfliegernachwuchs

gestapelter Holzhaufen. Zwei,
drei, vier Modeilmotoren heu-
len auf. Die Positionslampen
der Modelle werden einge-
schaltet, und ab geht die Post.

Nun geht ununterbrochen,
45 Minuten lang, ein Modell
nach dem anderen in die Luft.
Vor dem letzten Start werden
Feuerwerkskdrper montiert.
Dann starten sie wieder in die
Nacht.

Plotzlich ist der tiefschwar-
ze Himmel von silbersprihen-
den Kreisen erflllt. Es sieht
phaniastisch aus. lch glaube,
diese Nachtflug-Schau hatden
etwa 300 Zuschauern, Mitglie-

Taufe des groBten Flugmodells der Welt durch Helmut Gerken
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der der Platzvereine, und un-
seren 30 Gésten des hollan-
dischen Clubs AERIA gut ge-
fallen. Nach einer Filmvorfiih-
rung {iber den ,,Modellflug im
LSV Dinslaken” sitzen wir bei
Bier, heiBen Wirstchen und
Musik noch bis 1.00 Uhr
nachts gemiitiich beisammen.

Sonntag, den 6. September,
9.00 Uhr. Das sonore Ge-
brumm der groBen Maschi-
nen, sonst zu dieser Zeit Ub-
tich, ist von dem hellen Ge-
heul der bis zu 15000 U/min.

drehenden Modellmotoren ab-

geldst. Ein ungewohntes Ge-
rdusch auf dem Flugplaiz

Modellfiugrevue 1970, Fokker-Friendship wird startklar gemacht

~Schwarze Heide”. Andiesem
Tag ist der Flugbetrieb fir die
groBen Maschinen bis 18.00
Uhr gesperrt.

Das Trainingsfliegen ist in
vollem Gange. Alle Teiineh-
mer Uberpriifen noch einmal
ihre Modelle und Fernsteue-
rungen. Der Wind bléast mit
25—30 km quer zur Start- und
Landebahn.

Um 12.00 Uhr beginnt das
groBe Erbsensuppe-Essen aus
der Gulaschkanone. Schon

eine Stunde vorher sandie sie
appetitanregende Diifte aus
und wird von vielen knurren-
den Méagen umkreist.

Inzwischen ist es 14.00 Uhr
geworden, der Beginn der
Modellflug-Revue mit dem
Aufnehmen des Banners
LHerzlich willkommen® durch
die Modelle unserer holiandi-
schen Gaste. 11 Vereine aus
der Bundesrepublik mit ca.
150 Modellen sind angetreien,

um ihr Kdnnen unter Bewels
zu stellen.

Nun rollt eine Schau ab, die
von der fliegenden Kilotiire
liber naturgetreue Nachbau-
ten bekannter und berihmier
Flugzeugmuster bis zu hoch-
gezlichteten  Geschwindig-
keitsmodellen reichi. Letztere
erreichen bis zu 350 km in der
8tunde und erfordern hdchste
Konzentration wéahrend der
Vorflhrung.

Im einzelnen auf alle Par-
bietungen einzugehen, wiirde
den Rahmen dieses Berichtes
sprengen. Ein Hohepunkt die-
ser Schau war wohl ohne
Zweife! die Kunstflugvorfiih-
rung unseres Meisters Hans
LANGENBACH im Motor-
kunstflug {nicht Modellflugl}.
Er flog auf einer Bicker Ler-
che elne vollendete Kiir. 4000
his 5000 Zuschauer dankien
ihm mit tosendem Beifall.

GroBe Beachtung fand auch
unser #ltestes Flugzeug am
Platz: Eine Klemm 35, Baujahr
1940, geflogen von unserem
Vereinskameraden Rudolf
Fenten! Dieser Oldtimer fliegt
noch wie in seinen jlingsten

_ Tagen.

5 tizek

IR adio-

INHABER A. STARCK

429 GLADBECK HORSTER STRASSE 3 unter den Arkaden RUF 23111

FERNSEH-
Dz RUNDFUNK - SEadhhindler
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. Die Modellflieger des LSV
Dinslaken hatten auch noch
etwas Besonderes zu bieten:
Das bis zum heutigen Tage
unbestritten groBte fernge-
steuerte Modellflugzeug der
Weit; ein naturgetreuar Nach-
bau der Fournier RF 5 im
Mafstab 1:2, wurde erstmals
offentlicht vorgefihrt und ver-
setzte das Publikum in groB-
tes FErstaunen. Anhaltender
Applaus belohnte die Erbauer
und den Pilcten fiir alle Mi-
hen. Einige technische Daten:
Spannweite 7,00 m, Rumpf-
lange 3,75 m, Gewicht 17,5 kg,
Fernsteuerung: Grundig TX14
ohne Anderung, Bauzeit 1000
Stunden, Motor: Eigenbau 2,5
PS mit 61,5 cm ¢, Luftschrau-
be 5500 U/min.

Das Modell verbliffte durch
seinen realistischen Flug. Pi-
loten, die das Original jeden

Tag fliegen, bestatigen, daB

~Original und Modell im Flug

kaum zu unterscheiden sind.

Hohepunkt der Schau war
zum 3SchluB die Flugdemon-
stration einer der letzten noch
flugfahigen He 111-Bomber
aus dem Zweiten Weltkrieg.
Diese Uberraschung gelang
unserem Pressereferenten Ro-
bert CIURAJ. Durch seine viel-
faltigen Bemihungen war es
ihm gelungen, diese jetzt so
friedliche Maschine zu unse-
rem Flugiag zu bekommen.
Wwing-Commander a. D. Tim
Thomas am Steuer mil der
Besatzung Prim Rose und
Kurt Heimann begeisterte mit
seinen gekonnten Vorfuhrun-
gen Veranstalter und Zu-
schauer. Wenn man Vergan-
genheit und Zweck der He 111
auBer acht1aft, mufl man noch
heute den hohen Stand der

Flugtechnik vor 30 Jahren be-
wundern.

Langsam geht der Nachmit-~

tag zu Ende. Ende gut — alles
gut. Das war die erste Grof3-
veranstaltung der Modellflug-
gruppe des LSV Dinslaken.
Bei der anschlieBenden Preis-
verteilung gab es nurfreudige
Gesichter. Es wurden 11 Prei-
se im Werte von 1500,— DM
vergeben. Der 1. Preis ent-
hielt zusdtzlich noch einen
Wanderpokal. Gewonnen wur-
de er vom Modellflugcliub Le-
verkusen, der ihn im nachsten
Jahr wieder verteidigen muB.

Im Namen der Modellflug-
gruppe des LSV Dinslaken
mdchte ich allen, die uns die-
sen Modell-Flugtag ermdg-
lichten und zu seinem Gelin-
gen beitrugen, herzlichen

Dank sagen.

Glick ab!
Manfred Stienen

Wir liefern Thnen:

RF 4 D einsitziger Motorsegler
fiir Obung, Reise, Kunstflug
RF 5 doppelsitziger Motorseg-
ler fiir Schulung, Ubung, Reise

SFS 31 einsitziger Motorsegler
fiir Leistung und Reise

SF 25 B doppelsitziger Motor-
segler fir Schulung, Ubung,
Reise

RF 7 einsitziges Motorflugzeug
fiir Kunstflug und Reise

Yankee zweisitziges Motor-
flugzeug fiir Schulung und
Reise

Jahreskontrollen, Wartungs-
und Reparaturarbeiten an Mo-
torflugzeugen, Motorseglern
und Segelflugzeugen.

schwarze
Brett

Verschiedene Vereinsmit-
glieder haben immer noch
nicht den Jahresbeitrag ent-
richtet. Es wird héchste Zeit,
dies umgehend nachzuholen.
In diesem Zusammenhang
wird besonders darauf hinge-
wiesen, daB bei Unfallscha-
den usw. eventuelle Nachteile
entstehen koénnen, da die
Sporthilfe in Frage gestellt
werden kann.

Alle Motorflieger sollten dar-
auf bedacht sein, die Flugge-
bihren moglichst sofort nach
Beendigung des Fluges zu
entrichten bzw. eine Beglei-
chung der Rechnungen umge-
hend nach Erhalt vorzuneh-
men. Durch groBere Zahlungs-
verpflichtungen sind wir dar-
auf angewiesen, alle AuBen-
stande schnellstens hereinzu-
bekommen.

*

Der vorgesshene Funk-
sprechlehrgang findet nach
Vereinbarung mit der FS-Stel-
le Diisseldorf ab Mitte Januar
1971 statt. Meldungen zu die-

- sem Lehrgang nimmt noch bis

zum 25, 10. 1970 Walter Sche-
we enitgegen.

Séamtliche Vereinsmitglie-
der die zum 1. 10. 1970 zum
Wehrdienst einberufen wur-
den, werden gebeten ihre
derzeitige neue Anschrift der
Geschifissielle des Vereins
mitzuteilen.

*

Es wird dringend darauf hin-
gewiesen, mit der Cessna 182
keine Bugradlandungen vor-
zunehmen, sondern die Lan-
dung (iber das Hauptfahrwerk
einzuleiten. Durch unsachge-
maBe Landungen ist der
Brandschott leicht gestaucht.
Bei weiteren harten Bugrad-
landungen bestehidie Gefahr,
daB der Brandschott ausge-
wechseltwerden muB. Kosten:
einige Tausend Mark.

i | ene .
.mmnmlmm..- I

—_—

Ihr Berater in allen Reifenfragen

Reifenhaus

Fordern Sie unser Angebot an oder — noch besser — besuchen Sie unsi

SPORTAVIA—

PUTZER GMBH U. CO. KG

5377 Post Schmidtheim, Flugplaiz Dahlemer Binz - Telefon (02447) 277/278 - Telex: 833602 spkg
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Geiger & Kampi KG

42 Oberhausen - Danziger Str. 150 (Ndhe Ausfahrt B 60) » Tel. 298889
Taglich Kundendienst, durchgehend von 8—17 Uhr




Willi Dittgen

Was fiir Berlin die Spree
und fir Minchen die lsar, ist
fiir Dinslaken der Rotbach.
Wenn man die GréBenverhalt-
nisse der Stidite und die
Wasserverhaltnisse der Flas-
se in Betracht zieht, hinkt der

Vergleich zwar, doch die Be- .

deutung des Rotbachs fir
Dinslaken wird in diesem
schiefen Bild nicht geringer.
Dem Rotbach hat Dinslaken
liberhaupt sein Dasein zu
verdanken. Er speiste im fri-
hen Mittelaiter nicht nur die
Griaben des Kastells mit Was-
ser; auch die Graben der
Stadtbefestigung wurden mit
Wasser geflllt, indem man
den Bach in mehrere Kanile
aufteilte und um und durch
die Stadt leitete. Ein ganzes
System von Schieusen und
Wehren sorgte fiir die Regu-
lierung der Wasserstande bei
Hoch- und Niedrigwasser.
Die Tuchweber nutzien das
saubere Wasser, die Gerber
brauchten es, und im Stadt-
mittelpunkt neben der Vin-
centius-Kirche trieb der Bach
sogar eine Midhle. Auch der
Name Dinslaken hat etwas
mit Wasser zu tun, zumindest

der Wortbestandteil -laken
(Lache}.

Schon 1486 nennt eine
Urkunde ,de roje Beek®.

Zwischendurch avancierte der
Bach zwar zum ,churfiirst-
lichen Mo&hlenbach®, aber
damals wie heute blieb er der
Rotbach.

Im Dinslakener Stadtarchiv
liegt eine Akte aus dem Jahre
1830, die den Bach be-
schreibt: ,Die rothe Bache

" schlachtige

Der Rotbach:

Von der Grafenmiihle bis zum Rhein

oder der Dinslakener Mihlen-
bach, wie derselbe auch hau-
fig genannt wird, bildet sich
aus mehreren Quellen, die
gines Theils in dem Céllner
Walde, der Kirchhellener
und Schwarzen Heide, andern
Theils auf der mehr ndrdlich
gelegenen Sterkrader Heide
im Regierungsbezirk Min-
ster entspringen. In dem
groBen Aschenbroicher Busch
verginigen sich die Haupt-
quellen. Der Bach flieBt
sodann bis zum Dorfe Hies-
feld und treibt dort zwei
unterschiichtige Miihlen, wei-
ter durch das Otterwerische
Feld (Geldnde des ehemali-
gen Walzwerks), durch das
Wehover und Averbruch bis
zum Bérenkamp, von da ab
nordwestlich bis zur Siadi
Dinslaken. Vor der Schleuse
am Walsumer Thor teilt er
sich in mehrere Arme, von
denen einer links, der andere
rechts die Stadt umflieBt. Aus
dem rechten Arme gehen zwei
Ableitungsgraben durch die
Stadt. Einer davon treibt die
in der Nahe des Markies ge-
legene Miihte. Unterhalb des
Eppinghovener Thores ver-
einigen sich die Hauptarme
und flieBt sodann der Bach
weiter durch die Gemeinde
Gotterswickerhamm durch die
Wiilbeck, den End'schen,
Reiher-, Zensenbusch — ins-
gesamt den Wohnung'schen
Busch genannt — léngs dem
Hause Wohnung, wo er zwei
nebeneinanderliegende unter-
Miihlenrader
treibt. Danach fallt die Rothe
Bache in den Rhein.”

Die Rotbach-Wassermuhle an der Hiesfelder Badeanstalt

Archivfoto Kreisbildstelle Dinslaken

Weiter finden wir in dieser
Akie vermerki, daB der Bach
nach jedem bedeutenden
Regen Uber die Ufer zu tre-
ten pflegte und die Umgegend
liberschwemmte. Der Bach
muB also viel mehr Wasser
gefiithrt haben als heute.

Der Geheime Medizinal-Rat
Prof. Dr. Dietrich Barfurth, der
in Dinslaken geboren wurde
und von 1849--1927 lebte, be-
schreibt in seinen Jugend-
erinnerungen ein aufregen-
des Erlebnis, das heute sicher
nicht mehr moglich wére,

~Wenn im Frihling das Eis
des Roibaches, der damals
fast frei durch das Stadichen
und seine Umgebung floB,
aufzutauen begann, reizten
die Schollen zu kilhnen Was-
serfahrien, bei denen Boh-
nenstanden Steuer und Ruder
ersetzten.” Bei diesem Unter-
nehmen ware er fast ertrun-
ken, wenn ihn eine Frau nicht
mit einer langen Harke her-
ausgezogen hitte.

Diese Geschichte spielte an
der ,Pferdebeek”, das war
die Pferdeschwemme, eine
tiefe und breite Ausbuchiung
vor dem Walsumer Tor, dort
wo heute das Hochhaus sieht.
Hier pflegten die Dinslakener
Frauen ihre ,groBe Wésche®
zu waschen. Weiter zur Stadt-
mitte hin, etwa in der Gegend
der Stadtbiicherei, lag die
Bleiche.

Das war der Rotbach in
friiheren Zeiten. Heute ist der
Bach kanalisiert. Um 1930, in
der Zeit der groBen Arbeits-
losigkeit, wurde der Bach von
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oberhalb der Wirtschaft Hiis-
ken-Schroer an begradigt.
Heute sieht man noch seit-
warts im Wald, vor allem im
Scholtenbusch, die alten
Bachschlingen. Das Wasser
lduft schneller ab. Es gibt
keine  Uberschwemmungen
mehr. Doch ist auch ein Teil
Romantik dabei verlorenge-
gangern.

Wer heute vom Rotbach
spricht, der meint den land-
schaftlich besonders reizvol-
len Abschnitt, der am Stadt.
Freibad in Dinslaken-Hiesfeld

beginnt, durch den Scholten-
busch fihrt, durch die Stra-
terei und den Staatsforst bis
hin zur Grafen-Muihle mit sei-
nem Gondelteich. Diese Strek-
ke ist ein beliebtes Ausflugs-
gebiet geworden, mit Rund-
wanderwegen und guten Gast-
stadtten. Hier ist das Wasser
noch klar, Stellenweise ist der
Bach rostrot geféarbt, eben ein
richtiger ,Rotbach®. Das hat
geologische Griinde. Der
Bach flieBt sireckenweise
durch Bereiche, wo Rasen-
eisenstein liegt, der den

Bachgrund und das Wasser
farbt. Ein kleiner Nebenbach,
der aus der moorigen Schwar-
zen Heide kommt, heit der
Farbe wegen Schwarzbach.

Die Industrie und die Stadt
Dinslaken benutzien den Rot-
bach als Abwasserkanal. Ent-
sprechend sah der Bach unter-
halb der Stadi auch aus und
ebenso roch er zum Arger der
Anlieger. Dieser MiBstand hat
sich inzwischen gebessert, vor
allem seitdem die Stadt sich
eine Kanalisation mit Klar-
anlage zugelegt hat.

Hallenbauten schlusselfertlg

fur Industrle Gewerbe
und Land-
wirtschaft

ANLAGENBAU
MENKING

Hothbay + Maschinenbau
Forderanlagenbau
Ingeniedring

und Ausflhrung

aller Gewerke

41 Duisburg-Meéiderich
Metzer Strafe 8

“Telefon 447405

Hermann Auffenberg GmbH & Go. KG.

Hoch-, Tief- und Betonbau

Essen - Kleine Schaferstrafe 5 - Fernruf 222522
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Rund um den Flugplatz

Ullrich Meer hat auf der
LJubi® mit Erfolg einen Werk-
stattleiterlehrgang absolviert.
Er bekommt seine Lizenz
ausgehandigt, wenn er sein
21. lLebensjahr erreicht hat
Unseren Glickwunsch dazu.

*

Ein Storchenpaar belebte in
diesem Sommer den Himmel
{iber der Schwarzen Heide.

Die Storchenvater Langenbach
und Huth versorgten Freund
Adebar bestens, so daB wir
hoffen, beide im néichsien
Jahr wieder beherbergen zu
konnen. EingroBesWagenrad
wird zum Empfang auf der
Flugzeughalle montiert.

Der auf der Schwarzen Hei-
de abgestellte Eisenbahn-
waggon des Fliegerclubs
Gladbeck, der Kkeineswegs
eine Zierde war, ist inzwi-
schen abgebaut worden.

Unser Verein hat vom Kreis-
bauamt eine Auffaorderung be-
kommen, den Vereins-Bus am
Flugplatz Schwarze Heide
gleichfalls wegen Verunstal-
tung der Landschaft zu besei-
tigen. Mit AbschluB der Flug-
saison soll dies nunmehr ge-
schehen.

*

Im Jahre 1972 sollen in der
BRD weitere Funkfeuer (VOR)
errichtet werden. Verireter
der Bundesanstalt fur Flugsi-

Freund Adebar auf der ,Schwarzen Heide”
NRZ-Foto: Winsche

cherung sprachen in den letz-
ten Tagen bei der Flugplatz-
geselischaft vor, um in unmit-
telbarer Flugplaiznahe einen
Standort fir das geplante
Funkfeuer festzulegen.

Jeder Motorflieger wird
den Wert dieses in Platznidhe
geplanten VOR ermessen.

*

Unsere Gladbecker Flieger-
kameraden beschiossen die
diesjahrigen  Segelfluglehr-
gédnge mit einem zUnftigen
Spanferkelessen unter freiem
Himmel am Lagerfeuer. Einige
Mitglieder des LSV Dinslaken
waren dazu eingeladen und
nahmen an der kleinen Feier
teil.
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Zweite
Segelfluggelande Un

Am 6. Januar 1960 3072;22
vén den Vereinen DI%S_ ken
und Gladbeck ?g\;‘féten on
~den Verems-Beau“ron o

latz

dorf als Landepia o
flu(-)é bis- 2 000 kg und Segel
flug) zugelassen:

Der allgemeine
aufschwund tgngi
viele Flugbege’ h
gﬁ? der ,Schwarzen !'ég;g:n
-um Sportfliegér _aus klon'n_
lieBen. Die Startzafilen

= ¢ als 10%0
ten jahrlich um _n_neh Sie er.

Wwirtschafts-
dazu bei,
sterte sich

eine kaum fiir mpg-lich gehal-
tene Frequenﬂe_rung
machen.

Nach Errichtund ger igsetre_]trl
FIUQzeughallewar ein ‘Xusbau
licher Anfang zum A
erreicht. Nun ga}t_ s o
Beginn feilweise _kugzstﬁ(jkg
‘angepachteten Grun

r Flugplatz flr Dinslaken
d Verkehrslandeplatz

zu erwerben oder langfristige
Vertrige abzuschlieBen. Der
Eintritt des Kreises Dinslaken
in die Flugplatzgesellschaft
brachte flr den Flugplatz nach
einigen Jahren die gewiinsch-
te Stabilitdt und garantierte
den Fortbestand. Nach schwie-
rigen Grundstiicksverhandlun-
gen konnten die bendtigten
Flachen von etwa 120 Morgen
vom Kreis Dinslaken erwor-
ben werden. Durch erfreu-
liche Aktivitat des Kreistages
und der Verwaltung ist diese
fir einen weiteren Ausbay
erforderliche Grundlage ge-
schaffen worden.

Vor dem Ausbau zum Ver-
kehrslandeplatz Klasse | mit
befestigter Bahn von 1 000 m
Lange muB fiir den Segelflug
eine neue geeignete Stari-
mdglichkelt gegeben sein.
Die Breite des jetzigen Plai-
zes laft aus Griinden der
Flugsicherheit nach dem Aus-
bau nicht mehr beide Sparten
{Motor- und Segelflug) zu.

Ein Teil des vor Jahren vom

Kreis Dinslaken erworbenen
HEIDHOF-Gelandes kann fir

ein neues Segelflug-Gelande
genutzt werden. Hier bie-
tet sich der Ausbau des
irm  Nordrhein-Westfalen-Pro-
gramm 1975 ausgewiese-
nen Spori-Leistungszentrums
flir den Luftsport als idealer
Standort an. Die Jugendbil-
dungsstitte fiir Luftfahrt und
Technik — seit Jahren im
HEIDHOF beheimatet — kann
mit dem Sporizentrum auf vie-
ten Gebieten zusammenarbei-
ten. Diese Zusammenarbeit
kbnnie gleichartige Bauvor-
haben wie Unterkiinfte, Auf-
enthaltsraume, Kiiche usw.,
iberfllissig machen.

Der bereits fertiggestellte

Generalausbauplan ist mit
den - zustandigen Stellen ab-
gestimmt worden. Nun liegt
der Ausbau beider Flugplatze
an der Sicherstellung der Fi-
nanzierung.

Der Ausbau des Segelflug-
geldndes ist schon deshalb
zu verantworten, weil die
Leistungen des Luftsportver-
eins Kreis Dinslaken in den

letzten Jahren beispielhaft.

waren. Gerade durch den
Segelfilug ist der Flugplatz
-Schwarze Heide® in ganz
Deutschland sehr bekannt ge-
worden. AuBer den Mitglie-
dern des Dinslakener Vereins
fliegen noch die Vereine
Gladbeck und Botirop auf der

Autolackierbetrieb

EINBRENNLACKIERUNG
Reklame-Beschriftung

STRICKER & CO KG

Dinslaken + HedwigstraBe 19 - Ruf 34 61
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Ausbauplan des Verkehrslandeplatzes Dinslaken ,,Schwarze Heide* P
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-oSchwarzen Heide"; sie wer-
den auch auf dem geplanten
Platz fliegen. Hier taucht zu
Recht die schon oft gestellte
Frage auf, inwieweit die
Stidte Gladbeck und Bottrop
bereit sind, Zuschisse zum
Ausbau zu leisten. Beide
Stadt-Vereine fliegen aus-
schlieBlich auf dem vom Kreis
Dinslaken gekauften Gelande.

Alle in der ,Schwarzen
Heide® fiiegenden Vereine
sollten sich rechizeitig dar-
{iber im klaren werden, daf
der Bestand des Segelfluges
in Zukunft wahrscheinlich nur
garantiert werden kann, wenn
eine Konzentration auf weni-
gen Flugpldtzen vorgenom-
men wird. Die Verkehrsflie-
gerei, die schon heute fir die
Wirtschaft unentbehrlich ist
und als bedeutender Ver-
kehrstrager gilt, wird nicht
mehr lange auf Segelflieger
und schlecht ausgebildéete
Privatmotorflieger Riicksicht
nehmen. Gut rationalisierte
Sportflug-Zentren kdnnen mit
guten Ausbildern optimal
arbeiten und eine einwand-
freie Ausbildung sowoh! flr
_Anféanger als auch fir Lei-
stungsflieger (Motor- und
Segelflug) garantieren.

In froheren Jahren haben
oftmals gerade Segelflieger
verstanden, trotz Schwierig-
keiten, neue Wege zu gehen.
Es sollte versucht werden, die
flir eine neue Entwicklung
einfretenden Segelflieger zu
interessieren und zu aktivie-
ren. Denn nichi die Alten von
heute, sondern die Jugend
will noch in 20 Jahren echten
Sportflug betreiben koénnen.
Per Grundstickseigentiimer,
Kreis Dinslaken, wird sicher
vor Verpachiung des Geléan-

des eineverniinftige moderne
Losung fir die Zukunft an-
streben.

Uber die Entwicklung des
Regional- und Geschaftsluft-
verkehrs in der Bundesrepu-
blik ist in den letzten Jahren
viel geschrieben worden. Das
Ministerium fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr hat
seit 1962 mehrere Gutachten
anfertigen lassen. Die in den
Gutachten aufgestellten Pro-
gnosen sind, wenn es um
Flugbewegungen, beforderte
Personen usw. ging, immer
erheblich Uberschritten wor-
den.

Die Bundesrepublik hat
nach dem Kriege den Ver-
kehrszweig , Luftfahrt” gegen-
liber den benachbarten euro-
paischen Staaten vernachlis-
sigl. Im ,Verkehrspolitischen
Programm® der Bundesregie-
rung hat sich der Bundes-
minister fiir Verkehr, Leber,
zum Ausbau von Flugplatzen
fiir den Nahlufiverkehr dahin-
gehend geduBert, daB auch
Landeplatze die Verkehrs-
verhaltnisse in den Bundes-
ausbaugebisten verbessern.
Das gelte vor allem fir den
gewerblichen Gelegenheits-

verkehr und hier im besonde-

ren fir den Seebider-Ver-
kehr, der zunehmend in die
Flugpldane von Nahluftver-
verkehrs-Unternehmen einbe-
zogen werde. Im Ubrigen hat-
ten die Landeplatze-ihre Be-
deutung hauptsachlich-fiir den
Geschafts-Reiseverkehr mit
geschiftseigenen Luftfahr-
zeugen, im Fremdenverkehr
mit Privatflugzeugen und flr
den Luftsport.

Der Flugplatz DINSLAKEN/
SCHWARZE HEIDE solite,

alleine von den Startzahlen
der letzien Jahre ausgehend,
seine Ausbauberechtigung
nachgewiesen haben. Fiir die
Dringlichkeit des Ausbaues
spricht weiterhin, daB

a) die bestehende Start- und
Landebahn-Lange von
550 m ist zu gering,

b) nach einem Ausbau mit
befestigter Start- und Lan-
debahn eine neue Basis flir
Wirtschaft
des nordlichen Ruhrge-
bietes geschaffen wére,

c) derVerkehrslandeplatz den
Flughafen Disseldorf-
Lohausen von Sportflie-
gern entlasten wirde und

d) siehe luftfahrttechnische
Betriebe nur an gutausge-
bauten Flugpldtzen ansie-
dein.

Die mit den fiir die Geneh-
migung zustandigen Stellen
abgestimmte Generalausbau-
pltanung sieht fir den Ver-
kehrslandeplatz Klasse | eine
Start- und Landebahn von
1000 m Lénge und 30 m
Breite vor, sowie einen paral-
lel verlaufenden befestigien
Rollweg. Neben einer neuen
Unterflur-Tankanlage soll das
Hallenvorfeld wesentlich er-
weitert, ein Werftbetrieb er-
richtet und eine Flugzeug-
halle fir gréBere Geschéifts-
flugzeuge gebaut werden. Bei
zunehmendem  Flugverkehr
ware ein Abfertlgungsgebau-
de mit Zolldienststelle sowie
ein Hotelneubau erforderlich.
Die  Grundsticke  hierflr
stehen dem Kreis Dinslaken
bereits zur Verfigung. Park-
platze fir mehr als 600 PKW's
und der Ausbau der Zufahris-
wege wirden die Gesamt-
anlage abrunden.
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Kurse und Entfernungen zum Verkehrslandeplatz Dinslaken
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OLD DADDY’S
WHISKY SALOON

Wesel, KreuzstraBe 26

Aus Erfahrung gut!
Geoffnet von 20.00 Uhr bis 4.00 Uhr frih

Profil- und Drahtverzug P-D-P

Hermann G. Peters KG

Eisen-GroAhandel
Schneidbetrieb

Bottrop - Horster StraBe 297

(Arenberg Fortsetzung)

EBOLMERG KG

BAUUNTERNEHMUNG « DORSTEN
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e « Freigegeben: Reg. v. Schwaben Nr. /5426

Luftbild: Franz Tho

eutsche Stadte im Luftbild: Freiburg im Breisgau




Unterrichtsplan f{ir Segelflieger (Grundausbildung)
Winterha!bjahr 1970/71

.Datum Thema Referent
25. 10. 70 Aerodynamik Fritz Engel
S8 11, 70 Flugzeugkunde, Wartung und Beladung Ganter Hojka
22. 11. 70 Fluglehre Siegfried Baumgartl
13. 12. 70 Instrumentenkunde, Funkgerét Dr. Georg Lepie
27.12. 70 Wetterkunde Paul Koster
10 1. 7M1 Navigation Walter Schewe
24. 1.7 Flugsicherung Robert Giuraj
14. 2. 7 LVO, LVG, LVZO, Priifordnung fir Luftfahrtpersonal,

Verhalten in besonderen Fallen Walter Schewe
28, 2.7 Wiederholung Baumgartl, Ciuraj,

Engel, Hojka, Schewe

platz Dinslaken Schwarze Heide statt.

Unterricht flr Leistungsflieger

‘Der Unterricht findet jeweils von 10.00 bis 12.30 Uhr im Unterrichtsraum der Luftfahrerschule auf dem Flug-

Der Unterricht fiir Leistungsflieger findet jeden 1. und 3. Sonniag eines Monats statt;

erstmals am 1. November 1970, und zwar gleichfalls von 10.00 bis 12.30 Uhr im Unterrichisraum
der Luftfahrerschule.

NIEDERRHEINISCHE
DRUCKEREI GMBH

Dinslaken - KlosterstraBe 18

M BUCHDRUCKERE!

M OFFSETDRUGKEREI
B MATERNWERKSTATTE
BANZEIGENMITTLUNG

Fernruf 3623/4370
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Das woliten wir noch mitteilen . . .

Unsere Cessna 182-Sky-
lane, D-EBBQ, hat ein weite-
res kombiniertes Funksprech-
und | Funknavigationsgeréat
vom Typ ARC erhalten. Das
zweite VOR erlaubt nunmehr
eine genaueste Navigation.
AnlaBlich der in den letzten
Wochen mehrfach durchge-
flihrten  Nachtlibertandflige
nach Hamburg, Stutigart, Bre-
men und Minchen konnte die
Kombination bereits einge-
setzt werden.

*

Am diesjdhrigen FLY-IN
nach Rheine am12.9. nahmen
von unserem Verein 12 Pilo-
ten mit dréi Motorseglern und
4 Motormaschinen ieil. Die
Gesamtteilnehmerzahl betrug
21. Hatten alle gemeldeten Pi-
loten mit ihren Privatmaschi-
nen teilgenommen, wére uns
der dritte Preis sicher gewe-
sen.

*

Am WMotorseglerireffen auf
der Dahlemer Binz am 19.
September nahmen drei Mo-
torsegler vom Typ RF § von
der Schwarzen Heide teil
AuBerdem besuchten unsere
Motorflieger mit der D-ENCU
und D-EBBQ die gleichfalls
mit 9 Mitgliedern vertretene
Modellfluggruppe unseres
Vereins, die unter groBem
Beifall aller Teilnehmer das
groBte Modellflugzeug der
Welt, einen Nachbau der RF 5
im MaBstab 1:2 vorfiihrten.
Diese Flugdemonstration war
die Attraktion der Veranstal-
tung. Unsere Modellflieger
waren Gaste der Firma Sport-
avia Pitzer GmbH. Als Aner-
kennung fiir ihre Leistung er-
hielten sie noch =zuséatzlich
eine Geldspende.

Unsere Segelilieger Werner
Busch und Prof. Jorn Gleiss
haben noch im September,
trotz abklingender Thermik,
ein 300-km-Dreieck geflogen.

Unseren Gliickwunsch zu
dieser Leistung.

*

Ebo Héhn, vom Fliegerclub
Bocholt, Teilnehmer am Ver-

gleichsfliegen in Angers im
Juli dieses Jahres, wurde fir
den dritten Platz in der offe-
nen Klasse mit der Bronze-
medaille ausgezeichnet.

Vom Luftsportverein Kreis
Dinslaken e. V. ging Siegfried
Baumgart! in der wesentlich
starker besetzten Standard-
klagse mit der vereinseigenen
ASW 15 an den Start. Er ge-
langte auf den vierten Platz.

Unseren Gllckwunsch bei-
den Piloten.

Das Gladbacher Spanferkel wird serviert

Campingleben am Rande der ,Schwarzen Heide"
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SEEBERG-PUMPEN

flir schwierigste Forderprobleme

SEEBERGER

SEEBERGER K. G. MASCHINEN+GERATEBAU

Kirchhellen, Ostring 9—11, Ruf 20 81, Fernschreiber 08-579 414

Wir suchen standig moglichst ortsanséssige Arbeitskrafte! '

Reederei — Befrachtung — Baustoffhandel — Schiffsausriistung
Brake/Unterweser, Sa.-Nr. 4948, Telex 025222

Bremen, Sa.-Nr. 320288, Telex 0244767
Duisburg-Ruhrort, Sa.-Nr. 82048, Telex 0855562

RedaktionsschiuB fir die nachste Ausgabe: 30. Nov. 1970
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Wir bieten

Europas hellste Trabrennbahn

Erste deutsche Trabrennbahn mit Bahnfernsehen
Aufenthalt in modernen Tribliinen

Erstkiassige Restauration

Schnelle Quotenrechnung

Alle 20 Min. ein Rennen

12 Rennen in 4 Stunden ‘

An jedem Renntag tber 100 Pferde am Start

Deutschlands einzige Halbmeilenbahn miissen Sie besuchen.
Darum auf nach

Samstag, 3. Okiober, 17 Uhr — Erntedank-Rennen
Samstag, 10. Oktober, 17 Uhr — DGB-Pokal 1970
Samstag, 17. Oktober, 17 Uhr — Siemens-Pokal
Sonntag, 25. Oktober, 15 Uhr — Goldenes Pferd
Samstag, 31. Oktober, 17 Uhr — Griebel-Pokal

Ein besonderer Renntag fir ALLE:
Freier Eintritt am Samstag, 10. Oktober — 17 Uhr

50 %y ErmaRigung auf alle Speisen und Getranke.

i
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