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"Hermann Siiselbeck

Es war im Oktober 1950. Ich war in der Gasttatte
sunkel ("Waldmann") bei meinem Arbeitskollegen Willi

Sunkel zu Besuch. -

‘Wir nannten diese Gaststidtte frither ganz einfach
"Hotel zum Dackel”™. Und als ich fertig war, ging ich

nach Hause.
Wer kommt mir da am Eingang entgegen?

Jean West.Auf einem Damenfahrrad.Ein ganz tolles
Ding. Verrostet natiirlich. der Lenker sah nicht gut
aus. Eine Klingel ohne Glocke zierte ihn.Auf dem
Vorderrad, ein Luftschlauch, ein Pressluftschlauch von
der Grube Lohberg wahrscheinlich,mit Draht
zusammengemacht .Ganz toll. Und er sah aus : wie Karl
der Dicke! Ein richtiger, dicker Vollbart verbarg sein
Gesicht. Einmalig schon. Er erzidhlte mir, er ware

gerade vor 8 Tagen aus dem Umerziehungslager der



Engladnder in Recklinghausen nach Hause gekommen.Nach

Fragen hin und her, wie es einem geht, kam die Frage:

"Was macht die Fliegerei? Wie kommen wir denn wieder dazu?"

Ich erklarte ihm, dass ich es schon mal versucht
hitte, Kontakte zu kniipfen.Und zwar ﬁBer einen
Kriegskollegen von mir, der in Bonn studierte und dort
wiederum einen Studienkollegen kannte, der Verbindung
zu Wolf Hirth unterhielt.Wolf Hirth war gerade dabei,
mit Guy Marchand weltweit den Segelflug bzw den
motorlosen Flug in Deutschland wieder aufzubauen und
zugelassen zu bekommen.Da war die Sprache davon, dass
man doch schon vorher Intefessengruppen bilden sollte,
damit man, wenn's mal wieder los geht, nicht mehr so

lange die Leute suchen miusste.

" Ja, das habe ich denn dann auch gemacht.

Ich hatte ja frither schon in Walsum gearbeitet :
also Flugzeuge gebaut, als Segelfluglehrer gewirkt,und
aus dieser Zeit hatte ich natlirlich noch viele , viele
Freunde und Bekannte.Es waren so ca. 18 Personen
einige Male zusammengekommen. Wir hatten uns dann fir
einen Sonntagmorgen bei "Hahnchen Willi™", im Watereck
zu einem Treffen verabredet, um-dariiber zu sprechen,
wie wir die Fliegerei wieder aufnehmen konnten und wer

da wohl alles mitmacht.

Aber wie gesagt :der Tag kam. Der Sonntag war

angebrochen.



Wer war da? Nur =zwei Mann ! Hubert Laczyk und
ich.Da war fiir mich der erste Schwung schon raus. Und

da habe ich auch schon nicht mehr weitergemacht.

Die erste Zzusammenkunft mit Jean West hat uns
nachher aber doch noch viel geholfen.Denn 1951, da
wurde der Segelflug doch tatsichlich zugelassen.Durch
das Gesprdch mit Jean, der in Dinslaken Hein Markwitz
getroffen und von ihm erzdhlt hatte , dass ich in
Walsum schon einmal versucht h3tte, fiir die Fliegerei
etwas zu unternehmen, um irgendwie, ﬁenn's mal
losgeht, etwas vorweisen zu koénnen, bekam ich Kontakt
mit Hein Markwitz.Jean West brachte Hein Markwitz zu
mir nach Hause und da haben wir uns dann
ausgesprochen,was wir so alles hinter uns hatten.
Heinrich Markwitz war friher in Dinslaken tatig, hatte
Flugzeuge gebaut und ich in Walsum.Somit hatten wir
uns gegenseitig gut verstdndigen konnen und uns
vorgenommen, alle 14 Tage einmal bei ihm zu Hause uns
wieder zu treffen.Die Zusammenkiinfte sind dann auch
regelmissig verwirklicht worden. Wir waren uns einig,
dass in den einzelnene Gemeinden nicht genug Leute
zusammenkommen wiirden.Man kénnte also nur noch auf der
Kreisebene geniigend Leute zusammenbringen, dh aus
Hinxe, Voerde, Friedrichsfeld, Dinslaken und
Walsum.Der Verein miisste dann heissen "Luftsportverein
im Kreis Dinslaken e.V.": Soweit-waren wir uns also

einig.

Dann kam etwas Unvorhergesehenes. das war so im

Marz 1951.

Das stand in der Zeitung, dass flugbegeisterete

Leute, sich in Voerde in der Gaststatte Bongartz
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treffen wollten. Hein Markwitz kam darauf ganz

aufgeregt zu mir:

"Was ist denn jetzt? Was machen-wir?" Wir kamen zu

dem Ergebnis:

"Wir fahren hin, hdéren uns das einmal an und werden dann die
Geschichte, so, wie wir uns das vorstellen, sagen wir mal ganz

kurz, ganz frech, torpedieren.”

Der Tag kam auch.Wir sind dagewesen. Es waren so

ungefahr 40 Mann zusammengekommen.

Wir haben uns gegenseitg bekannt gemacht. In
voerde lernten wir den Sprecher, Herrn Architekten
Hein Ufermann und einen Herrn Dickmann kennen. Wir
haben uns vorgestellt: Heinrich Markwitz und ich.Wir
erzahlten ,was wir so alles gemacht hatten.Und da war
schon irgendwie etwas mehr Stimmung flir den
Fliegergriindungsgedanken aufgekommen. Pldtzlich kam
der Wirt und brachte eine Postkarte.Die war von
Oberkreisdirektor Dr. Becker mit einem Gruss an die
Versammlung, und er freute éich direkt, dass in
Dinslaken bzw in Voerde Leute zusammenkamen, die sich
fiir die Fliegerei interessierten. Er hdtte namlich in
Greifswald schon einmal einen Luftsportverein
zusammengestellt und auch geleitet. Er begrisste die

Versammlung und er wiinschte uns alles Gute.

Ja das war ein Hammer! Da konnten wir gleich
einsteigen. Architekt Hein Ufermann machte den
Vorschlag, Leute hier zusammenzustellen, die einmal

mit dem Oberkreisdirektor Dr. Becker sprechen sollten.



Die Abordnung wurde aufgestellt: Hein Markwitz,
Archtitekt Hein Ufermann und ich.

Wir wollten an einem Tag mit dem Oberkreisdirektor
Dr. Becker sprechen. Jetzt kam uns noch eine Hilfe
dazu.Und zwar kannte Heinrich Markwitz die Sekretarn
von Oberkreisdirgktor Dr. Becker. Das war Frau
Kirschbaum. Die hatte er dann angesprochen und
vorgefihlt, wie sich Herr Dr. Becker zu einem Gesprach
stellen wilirde, einen Luftsportverin zu griinden. Unsre

vorstellungen sollte er sich einmal anhoren.

Das muss man Frau Kirschbaum noch einmal
bescheinigen, dass sie das sehr gut gemacht hat. Wir
bekamen nach 8 Tagen einen Termin. Wir sollten uns
einmal bei Herrn Dr. Becker vorstellen;Hein Ufermann,

Hein Markwitz und ich.

‘Der Tag kam.Wir haben uns alle begriisst. Dann kam
die bange Frage:"Was nun?" Wir haben erst einmal
erzihlt, wie jeder vor dem Krieg aktiv war und wie wir
uns die erneute Fliegerei so vorstellten. Als der OKD
dann aus seiner Greifswalder Zeit erzéhlte,'kam unsere

Vorstellung schon:

"Wenn wir so etwas machen, kann das nur auf Kreisebene

-

statttinden.”

Den Namen hatten wir auch schon. Wie

gesagt:"Luftsportverein im Kreis Dinslaken e.V."

Herr Dr. Becker war so begeistert wund sagte

gleich:



"Ieh werde mir das iiberlegen! Ich werde es machen, wenn es

soweit ist, den Vorsitz des neuen Luftsportvereins iibernehmen.’

Bei spateren Terminen beim OKD Dr. Becker waren
wir im Ganzen etwas starker vertreten: Mit dem
Modellbaulehrer Hein Mehrkamp und dem Segelfluglehrer
von den Testerbegen Willi Westphal, 3ja und wir
zwel.Die Griundungsversammlung sollten wir dann
vorbereiten, irgendwie in den Zeitungen bekanntgeben

usw.

Dann kam aber noch etwas hinzu.Hein Markwitz war
beschiaftight bei der Firma Meyer. Er hatte da auch
schon vorgefithlt und Herrn Senator Meyer fiur die
Fliegerel begeistert.Der OKD Dr. Becker hatte
zugesagt. Fabrikant und Senator Meyer hatten dann
ebenfalls zugesagt, als Schirmherr in Erscheinung zu
treten. Das war eine ganz tolle Sache. Die

Vorbereitungen zur Vereinsgriindungen liefen.

Als Leiter der Versamlung haben wir dann noch
August Wiing aus ‘ Duisburg, der den Flugverein
Niederrhein schon gegriindet hatte, gewinnen kénnen. Er
sollte die Versamml ung leiten, die Referenten
auswahlen, den Verein ans Laufen bringen. Das alles
ist geschehen. Dann kam der Tag der
Grundungsversammlung. Das ‘war im Lokal Laaks in der
Neustrasse. Die Versammlung verlief gut. Wir hatten
schon etwas weiter vorgearbeitet. Ich hatte auch schon
mit meinem Betriebsdirektor Herrn May, von der
Schachtanlage 2/5 in Marxloh Kontakt aufgenommen. Er
wollte mir eine Werkstatt in der ehemaligen Werkstatt
der Wohnungsbau auf der Schachtanlage Wehofen
einrichten. Er hatte mir die leere Halle so

eingerichtet, wie ich mir das vorgestellt



hatte:Werkstatten, Schlosserei, Modellbauraum, Biro
,Lagerraum usw wurden geschaffen. Das ist alles sehr

gut gelaufen.

Nach der Grindungsversammlung konnte ich dort
sofort weiter machen.Es waren in der Versammlung 3
Gruppen vorgesehen:Friedrichsfeld, Dinslaken und

Walsum.

Das Schoénste war die Einrichtung der Werkstatt in
Walsum. Da hatte ich einen Kiunstler zur Hand, der hat
mir Bilder und schone Spriche an die Wande gemalt und
geschrieben. Unter anderem den Spruch von Wilhelm

Busch:

"Wenn einer, der mit Miihe kaum gekrochen ist auf einen Baum,

schon denkt dass er ein Vogel wir, der irrt sich sehr.”

Ausserdem hatte ich noch einen Spruch in
Erinnerung. der war mir zu gut. Wir sollten alle

fliegen:

"Plugsehnsucht ist die tiefste Form menschlichen Heimwehs.

Ihre stirkste Wurzel ist der Wunsch nach Freiheit."

Also die Sache lief Aan. der Verein hatte sich

konstituiert. So ging's dann weiter.

An und fiir sich, was jetzt noch alles kommt, steht
alles in den Protokollen der Vereinsgrindung. Und was

sonst noch gekommen ist, das haben die Zeitungen
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Ich mochte aber jetzt noch hinzufiigen, dass wir ja
jetzt 100 Jahre motorlosen FLug erleben. Otto
Lilienthal ist vor 100 Jahren erstmals gelungen,
einige zZig-meter weit =zu fliegen. Wenn wir heute
unsere '"'Vogel" begucken, fangen wir an beim Zégling
1933, der blauen Maus, dem Vampir, iUber die Serie von
Jakobs, die Meise,den Bussard, den Kranich, den Adler,
die Weihe (die Ka-Typen nicht zu vergessen...) und
kommen zu den heutigen Kunststofflugzeugen,-dann sind
wir ein ganzes schones Stiick weitergekommen. Die
heytigen Segelflugzeuge, man kdénnte sagen, sie haben

fast den Vogelflug erreicht.

Aber der ﬁ[baﬁros machts noch besser. Na
vielleicht klappt's noch. '

Jetzt f£allt mir noch was ein.Und zwar erinnere ich
mich an einen Spruch iber der Tire am Eingang der

Montagehalle in Wehofen :

"Es ist nicht genug zu wissen, man muss auch anwenden. es

ist nicht genug zu wollen, man muss auch tun.”

Das sollten sich viele von uns merken. Und noch
eins. Der Segelflug fordert den ganzen Mann,
heutzutage die Frau natiirlich auch.Jede Nachlassigkeit

wird sofort bestraft.

Zu Frau Kirschbaum ware noch einmal etwas zu
sagen. Nach dem Tode von Herrn Dr. Becker war sie es,
die auf unser Anraten den neuen Oberkreisdirektor Hans
Richter "vorbereitete".Sobald dieser die
Schreibtischlade offnete, sollte dort der

"Luftsportverein im Kreis Dinslaken”" drinliegen und



sie sollte ihn doch vielleicht dazu bringen, aus
Tradition ebenfalls den Vorsitz fir den
"Luftsportverein im Kreis Dinslaken" zu ibernehmen.
Das ist tatsdchlich gelungen.Vielen Dank Frau

Kirschbaum!

-

So das war's liebe Aeroplanfahrer. Gluck ab!
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1Volf Hirth verabschiedet sich in Stuttgart von Marchand bel dessen Lbflug naci:
London (23.8. 50), woer den itber dus Besatzungsstutut verhundelnden Aufenmini-
sterit eine Liste mit den Unferschriften nanihafter Segelflicger aus 12 Nationel:
vorlegte, die sich fitr die Freigabe des Segelfluges um Bundesgebiet einsetsten.




Dy. Layritz, Evich Kloeckﬁe-}’, Hanna Reitsch
und Guy Marchand im Gespréich

Ernst Jachtmann und Guy Marchand bei einem Empfang ;
durch Verkehrsminister Seebohm am 19. 5. 50




Dinslaken,den 30.0kt.86.

Lieber Herr GSiiselbeck.

Mit e}nem Kalenderblatt des Evangeliétenzﬁfitz Binde wurde mir Thre
Lebeé%auf zugeschickt.Ich-habe mich sehr dariiber gefreut,denn mich
interessiert der Segelflieger-Svort immer noch,wenn ich 3:hon lange
mizh nizht an irgeidwetcnen vrriastaliungen heteiiigt
sald nach dem ersten Kriege griindeten wkr damals den ersten Flie-
gerverein und zwar auf Vorschlag von Dr.Lﬁgttgens.In der kleinen
Gaststatte:Schild,sn der Hiinxerstr.trafen ich paar Leutchen,die firs
Fliegen Interesse zeigten,und den Gedanken bwgeistert aufnahmen.

So fsnden sich zusammen,Baurat Nottebsum,Heinrich TE Reh,der dama-

lige Dir.der Sewerbeschulewwnd eben Dr.Luttgens.Geflogen wurde

auf ganz einfachen Gleitern,die nur Xufen und Trgdecks hatten.Unser
ersterlgiugieiter war Ottd Hahn,der spdter-nicht bei uns—tddlich
abstiirzte.Bernhsrd Jansen iUber<nahm spater die Ausbildung der Segel-

fliger.Eirmen Probeflug machte ich mit.Ich fiuhlte mich in der Luft
Y

ﬂDrﬁcken/ zwang mich zur Erde.Das Gefihl,

in der ILuft stillzustehen,hatte ich nicht.Es war aber das Zeighen,

t

ganz wohl.Der emporte Ruf:

dass ich zu alt% zum Fliegen war.Im Kriege hatte ich mich nicht
um des eigentliche Fliegen zu Kiimmsrn gehabt.Das uber liess ich

ganz einem UFFZ Wolf,der auch nach dem Kriege der Fkiegerei treu

blieb.

Tnteressiert hat mich bes.der Abschneitt ihrer Lebenhbeschreibun.

Und dafiir danke ich Ihnen und griisse Sie herzlich.
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